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Reaktivierung Bahnstrecke Singen – Ramsen 

Vorstellung Machbarkeitsstudie Bahnstrecke Singen-Ramsen

Stephan L. Kroll, Manuel Hornig

Rielasingen, 12.11.2024

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung
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Singen – Ramsen 

Potentialabschätzung des Landes

Kategorien

• Sehr hohes Nachfragepotenzial

• Hohes Nachfragepotential

• Mittleres Nachfragepotential

• Gelegenheitsverkehr und

• touristischer Verkehr prüfen

Karte mit den Reaktivierungsstrecken im Schienenpersonennahverkehr in Baden-Württemberg

Karte mit den Reaktivierungsstrecken im Schienenpersonennahverkehr in Baden-Württemberg

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung

https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mobilitaet-verkehr/schiene/ausbau-der-schiene-in-baden-wuerttemberg/reaktivierung-bahnstrecken
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mobilitaet-verkehr/schiene/ausbau-der-schiene-in-baden-wuerttemberg/reaktivierung-bahnstrecken
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Singen – Ramsen 

Reaktivierte Bahnstrecken in BW

Einordnung

• Taktverkehre

• Schüler- und

• Freizeitverkehre

Legende

            elektrifiziert

            nicht elektrifiziert

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung
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Singen – Ramsen (– Etzwilen)

Infos zur Strecke

▪ Länge: 13,3 km

▪ Durchgängig befahrbar seit 
08/2020 mit Lückenschluss 
durch Singener Kreisverkehr

Derzeitige Nutzung

▪ Museumsbahnverkehr 
mehrmals im Jahr

▪ Schienenveloverkehr

▪ Testrecke für Züge von 
Stadler Rail

▪ Singen – Ramsen zu 
untersuchender Abschnitt

Museen der Region - Museumsbahn Etzwilen-Singen

Strecke der Bahnstrecke Etzwilen–Singen

Führerstandsmitfahrt Etzwilen-Ramsen

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung

https://www.tele-d.ch/onlinesendungen.html?id=1736
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Bahnstrecke_Etzwilen%E2%80%93Singen.png
https://www.instagram.com/p/Cmz1AqojoCe/
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Singen – Ramsen

Machbarkeitsstudie

▪ Bewertung vorgegebener Fahrplan- und
Betriebskonzepten

▪ Sachgerechte Anpassung des Busnetzes

▪ Prüfung der Realisierbarkeit zusätzlicher
Haltepunkte

▪ Prognostizierung der Verkehrsnachfrage 
und möglicher Verlagerungseffekte

▪ Ermittlung Kosten-Nutzen-Indikator 
gemäß des Rechenverfahrens der 
Standardisierten Bewertung

Standardisierte Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen im öffentlichen Personennahverkehr Version 2016+

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung

https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/schiene-schienenpersonenverkehr/gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz-gvfg.html
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Untersuchungsraum

▪ Auswirkungen einer 
reaktivierten Strecke 
auf Bus –und 
Bahnverkehr wurden 
im weiten Umgriff 
untersucht

▪ Hierfür: Gliederung 
des Verkehrsgebietes 
in Verkehrszellen

▪ Betrachtung der 
Veränderung bei der 
Verkehrsmittelnutzung 
zwischen Status-Quo 
und dem Zustand 
einer Reaktivierung

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung
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Variante Verlängerung S 62 Schaffh. - Ramsen
Liniennetzplan S-Bahn Bodensee

Winterthur

Arlen-Rielasingen

Ramsen

S 29 RE

Logo S-Bahn Bodensee

S61

S62

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung

https://s-bahn-bodensee.com/de/
https://s-bahn-bodensee.com/de/
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Karte Fahrgastentwicklung S 62
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Fahrgastentwicklung

▪ Variante Verlängerung 
Rhyhas (S 62) bis 
Ramsen

▪ Fahrgastzuwächse auf 
dem gesamten 
Streckenverlauf

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung
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Var. S 62 Schaffh.-Singen-Ramsen NKI 1,2

-1.200-1.000-800-600-400-2000200400600800

Saldo Fahrgastnutzen ÖPNV

Saldo ÖPNV-Fahrgeld

Saldo der ÖPNV-Betriebskosten

Unterhaltungskosten für die ortsfeste Infrastruktur im…

Saldo der Unfallfolgekosten

Saldo der CO₂-Emissionen

Saldo der Schadstoffemissionskosten

Funktionsfähigkeit der Verkehrssysteme /…

Primärenergieverbrauch

Daseinsvorsorge / raumordnerische Aspekte

Kapitaldienst für die ortsfeste Infrastruktur ÖPNV im…

Teilindikator [T€/Jahr]

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung
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Var. Verl. S 29 Bül. – Wint. – Stein - Singen
Liniennetzplan S-Bahn Bodensee

Winterthur

Arlen-Rielasingen

Ramsen

S 29 RE

Logo S-Bahn Bodensee

S62

S61

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung

https://s-bahn-bodensee.com/de/
https://s-bahn-bodensee.com/de/
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Singen – Bülach 

Etzwilen-Singen

▪ Verknüpfung mit der S-Bahn

Zürich bis nach Singen

▪ Durchbindung der S 29

von Bülach über Winterthur

bis nach Singen

▪ Wende in Stein am Rhein

▪ Bau einer Verbindungskurve

in Etzwilen vonnöten

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung
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Fahrgastentwicklung

▪ Variante Verlängerung 
Zürcher S-Bahn (S 29)  
bis Singen

▪ Fahrgastzuwächse auf 
dem gesamten 
Streckenverlauf

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung
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Teilindikatoren S 29
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Var. S 29 Singen – Stein – Winterth. NKI 1,1

-2.500-2.000-1.500-1.000-50005001.0001.500

Saldo Fahrgastnutzen ÖPNV

Saldo ÖPNV-Fahrgeld

Saldo der ÖPNV-Betriebskosten

Unterhaltungskosten für die ortsfeste Infrastruktur im…

Saldo der Unfallfolgekosten

Saldo der CO₂-Emissionen

Saldo der Schadstoffemissionskosten

Funktionsfähigkeit der Verkehrssysteme /…

Primärenergieverbrauch

Daseinsvorsorge / raumordnerische Aspekte

Kapitaldienst für die ortsfeste Infrastruktur ÖPNV im…

Teilindikator [T€/Jahr]

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung
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Betriebskonzept Bus S 29 Riel. – Worbl. – Öhn.
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Betriebskonzept Bus Riel. – Worbl. – Öhn.

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung

402/201 Mo-Fr für die Konzeption S 29 Riel. - Arlen - Worbl. - Moos - Schienen - Öhn.

Umlauf … 1 1 2 2 1 1 …

Linie S 29 Singen (Htw) ab 11:34 12:04 12:34 13:04 13:34 14:04

Linie S 29 Rielasingen an … 11:41 12:11 12:41 13:11 13:41 14:11 …

Rielasingen Bahnhof … 11:44 12:14 12:44 13:14 13:44 14:14 …

Rielasingen Kirche … 11:46 12:16 12:46 13:16 13:46 14:16 …

Rielasingen Hofenackerstraße … 11:46 12:16 12:46 13:16 13:46 14:16 …

Rielasingen Talwiesenhallen … 11:47 12:17 12:47 13:17 13:47 14:17 …

Rielasingen Arlen Gems/Arlener Straße … 11:48 12:18 12:48 13:18 13:48 14:18 …

Rielasingen Arlen Lindenstraße … 11:49 12:19 12:49 13:19 13:49 14:19 …

Rielasingen Lindenplatz/Zeppelinstraße … 11:50 12:20 12:50 13:20 13:50 14:20 …

Rielasingen Worblingen Hardstraße … 11:51 12:21 12:51 13:21 13:51 14:21 …

Rielasingen Worblingen Schloss/Naturbad … 11:52 12:22 12:52 13:22 13:52 14:22 …

Rielasingen Worblingen Kreuzstraße … 11:53 12:23 12:53 13:23 13:53 14:23 …

Bohlingen Weinhalde … 12:26 13:26 14:26 …

Bohlingen Mooser Straße … 12:27 13:27 14:27 …

Moos Bohlinger Straße … 12:31 13:31 14:31 …

Linie 200 Radolfzell ZOB ab … 12:19 13:19 14:19 …

Linie 200 Moos Moswaldstraße an … 12:26 13:26 14:26 …

Moos Mooswaldstraße … 12:32 13:32 14:32 …

Bankholzen Schienerbergstraße … 12:34 13:34 14:34 …

Schienen Schrotzburg Abzw. … 12:40 13:40 14:40 …

Schienen Schienerbergstraße … 12:43 13:43 14:43 …

Öhningen Endorf/Höristraße … 12:48 13:48 14:48 …

Linie 200 in Richtung Stein am Rhein ab … 12:53 13:53 14:53 …

Linie 200 in Richtung Gaienhofen ab … 12:52 13:52 14:52 …
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Betriebskonzept Bus S 29 Öhn. – Worbl. – Riel.
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Betriebskonzept Bus Öhn. – Worbl. – Riel.

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung

402/201 Mo-Fr für die Konzeption S 29 Öhn. - Schienen - Moos - Worbl. - Arlen - Riel.

Umlauf … 2 1 1 2 2 1 …

Linie 200 aus Richtung Gaienhofen an … 12:53 13:53 14:53 …

Linie 200 aus Richtung Stein am Rhein an … 12:52 13:52 14:52 …

Öhningen Endorf/Höristraße … 13:05 14:05 15:05 …

Schienen Schienerbergstraße … 13:10 14:10 15:10 …

Schienen Schrotzburg Abzw. … 13:12 14:12 15:12 …

Bankholzen Schienerbergstraße … 13:20 14:20 15:20 …

Moos Mooswaldstraße … 13:22 14:22 15:22 …

Linie 200 Moos Mooswaldstraße ab … 13:25 14:25 15:25 …

Linie 200 Radolfzell ZOB an … 13:37 14:37 15:37 …

Moos Bohlinger Straße an … 13:24 14:24 15:24 …

Moos Bohlinger Straße ab … 13:25 14:25 15:25 …

Bohlingen Mooser Straße … 13:29 14:29 15:29 …

Bohlingen Weinhalde … 13:30 14:30 15:30 …

Rielasingen Worblingen Kreuzstraße … 13:03 13:33 14:03 14:33 15:03 15:33 …

Rielasingen Worblingen Schloss/Naturbad … 13:04 13:34 14:04 14:34 15:04 15:34 …

Rielasingen Worblingen Hardstraße … 13:05 13:35 14:05 14:35 15:05 15:35 …

Rielasingen Lindenplatz/Zeppelinstraße … 13:06 13:36 14:06 14:36 15:06 15:36 …

Rielasingen Arlen Lindenstraße … 13:07 13:37 14:07 14:37 15:07 15:37 …

Rielasingen Arlen Gems/Arlener Straße … 13:08 13:38 14:08 14:38 15:08 15:38 …

Rielasingen Talwiesenhallen … 13:09 13:39 14:09 14:39 15:09 15:39 …

Rielasingen Hofenackerstraße … 13:10 13:40 14:10 14:40 15:10 15:40 …

Rielasingen Kirche … 13:10 13:40 14:10 14:40 15:10 15:40 …

Rielasingen Bahnhof … 13:12 13:42 14:12 14:42 15:12 15:42 …

Linie S 29 Rielasingen ab … 13:20 13:50 14:20 14:50 15:20 15:50 …

Linie S 29 Singen (Htw) an … 13:26 13:56 14:26 14:56 15:26 15:56 …
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Summe der Investitionskosten in T€

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung

Konzeption bis
Ramsen

∆ bis 
St.a.Rh.

Bahnsteige und Rampen (inkl. Überdachungen) 975 694
Grunderwerb - 623
Zugsicherungs- und Signalanlagen inkl. BÜ-
Sicherungsanlagen 6.240 4.843
Fahr- und Speiseleitungen (inkl. Masten) 9.945 8.920
einmalige Aufwendungen - 189
Trassen (Unterbau Bahnen und Straßen¹, 
Erdbauwerke, Dämme, Einschnitte, Entwässerung) - 2.459
Gleise: Schotteroberbau 1.053 1.545
Weichen inkl. Heizungen und Antriebe 198 588
Oberbau Straßen und Wege inkl. P+R-Parkplätze 3.120 -116
Summe 21.531 19.745

Übersicht InvestitionskostenUnsere Kernkompetenzen: Reaktivierung
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Bauliche Maßnahmen

Kalkung und Geotextil

Abschnitte Singen-Ramsen und Ramsen-Etzwilen (opt.)

Untergrund-           Einbau Geotextil mit der Bettungsreinigungs-
verbesserung         maschine
durch Kalkung 

Unsere Kernkompetenzen: ReaktivierungKalkung und GeotextilUnsere Kernkompetenzen: Reaktivierung
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Standorte der Haltepunkte und des Bf mit 
Karte
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Standorte der Haltepunkte u. des Bf mit Karte
Übersichtslageplan

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung

https://s.geo.admin.ch/a1edc21b08
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Konventioneller Bahnsteig

bei Halten Georg-Fischer-Straß, Riel. Industrieg., 

Ramsen, Hemishofen (opt.)

Berl. Platz Rielas.       Bsp. realisierter Projekte

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung
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Haltepunkt bei Dr. Fritz-Guth-Str.
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Haltepunkt bei Dr. Fritz-Guth-Str.

Betrifft beide untersuchten Konzeptionen

Vorschlag Fertigteilbahnsteig mit geringem Eingriff in die Umgebung

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung
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Bahnübergänge und Signaltechnik

Abschnitt Singen-Ramsen 9 Stück
und optional Ramsen-Etzwilen 2 Stück

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung
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Bahnübergänge und Signaltechnik (2)
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Bahnübergänge und Signaltechnik

Abschnitt Singen-Ramsen 9 Stück
und optional Ramsen-Etzwilen (opt.) 2 Stück

Bahnübergang G.-Fischer-Str.     Bsp. BÜ im Kreisverkehr in Demmin 

Bahnübergang in Demmin

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung

https://cdn.nordkurier.de/2023/01/06/6f6bee74-9153-48c2-a857-0b82f2052004.jpeg
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Schweißen und Stopfen
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Schweißen und Stopfen

Abschnitt Singen-Ramsen und Ramsen-Etzwilen (opt.)

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung
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Kurve bei Etzwilen
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Kurve bei Etzwilen (optional)

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung
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Verabschiedung
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Wo ein Wille ist…

ist auch ein Weg!
Rheinbrücke bei Hemishofen

trafficsolutions
Stephan L. Kroll
Galileistraße 2
D-69115 Heidelberg

tel   +49  170 – 540 86 47
mail s.kroll@traffic-solutions.de

Unsere Kernkompetenzen: Reaktivierung

https://youtu.be/KlUx7M37kOE?feature=shared
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