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2.1

ALLGEMEINES

Die Stadt Singen mit derzeit rund 48.000 Einwohnern liegt im Hegau, nordwestlich des
Bodensees und gehdrt zum Landkreis Konstanz. Neben der Kernstadt setzt sich Sin-
gen aus den Stadtteilen Beuren an der Aach, Bohlingen, Friedingen, Hausen an der
Aach, Schlatt unter Krahen und Uberlingen am Ried zusammen.

Mehrere klassifizierte Stralden grenzen an das Stadtgebiet an bzw. verlaufen durch das
Stadtgebiet, die oberhalb der genannten Schwellenwerte der Larmkartierung liegen.
Dabei handelt es sich z. B. um die Bundesautobahn 81, die Bundesstrallen 33 und 34
sowie die Landesstralle 191. Singen hatte bereits einen Larmaktionsplan der zweiten
Stufe aufgestellt. Basierend auf der aktuellen Larmkartierung soll der bestehende
Larmaktionsplan aktualisiert und erweitert werden.

Das Aufstellungsverfahren umfasst eine Offentlichkeitsbeteiligung, in der Biirger und
betroffene Behdrden ihre Anregungen einbringen kdnnen. Ein Ablaufschema der Pla-
nung kann dem Abschnitt 2.3.3 entnommen werden.

GRUNDLAGEN

Allgemeines

Schall bezeichnet mechanische Schwingungen und Wellen in einem elastischen Medi-
um (z.B. Luft). Schallpegel werden Ublicherweise in der Einheit dB(A) (Dezibel) darge-
stellt. Dabei handelt es sich um eine Hilfsgréf3e, die einen Schalldruckpegel in ein Ver-
haltnis zur menschlichen Hérschwelle setzt. Durch den logarithmischen Mal3stab ent-
stehen dabei besser handhabbare Werte.

Das menschliche Gehdr nimmt Frequenzen ungeféhr zwischen 16 Hz und 20 KHz
wahr. Die Horschwelle liegt in Abhangigkeit von der Frequenz ungefahr bei 0 dB. Die
Schmerzgrenze liegt bei ca. 130 dB. ,Die Abhangigkeit von wahrgenommener Laut-
starke und Schalldruckpegel ist stark frequenzabhangig. [...] Sollen Aussagen Uber die
Wahrnehmung eines Schallereignisses gemacht werden, muss daher das Frequenz-
spektrum des Schalldrucks betrachtet werden.” [1]

Durch eine frequenzabhangige Gewichtung wird der bewertete Schalldruckpegel gebil-
det. Ublich ist dabei die Verwendung des A-bewerteten Schallpegels (dB(A)).

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die subjektiv als stérend empfunden
werden. Larm ist also ,unerwiinschter Schall, der das physische, psychische und so-
ziale Wohlbefinden der Menschen erheblich beeintrachtigen kann®. [2]
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2.2

2.3

231

2.3.2

Beurteilungsgrundlagen

Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen der unterschiedlichen Larmarten (z.B. Ver-
kehr, Gewerbe, Freizeit) werden durch entsprechende Richtlinien bzw. Verordnungen
vorgegeben. Hierbei erfolgt eine sektorale Betrachtung, d.h. bei den schalltechnischen
Uberpriifungen sind die Léarmquellen der unterschiedlichen Léarmarten einzeln zu ermit-
teln und die daraus berechneten Beurteilungspegel den jeweiligen Grenz-, Richt- oder
Orientierungswerten gegenuberzustellen.

Eine Aggregation mehrerer Larmarten erfolgt in der Regel nicht. Schallquellen, die kei-
ner Larmart zuzuordnen sind (z.B. Naturgerdusche, Wind, Wasser etc.), werden bei
den schalltechnischen Untersuchungen nicht betrachtet.

Fur die schalltechnischen Berechnungen werden zunachst die Schallemissionen ermit-
telt oder abgeschatzt, d.h. der von einer Schallquelle ausgehende Larm betrachtet. In
Abhangigkeit der Lage, Hohe, Abschirmungen, Reflexionen etc. werden daraus die
Schallimmissionen ermittelt, also der auf den jeweils mafligebenden Immissionsort
(z.B. ein Wohngebaude) einwirkende Larm bestimmt.

Mit den Zuschlagen der jeweiligen Berechnungsrichtlinien z.B. flir Ruhezeiten oder be-
stimmte Larmarten werden aus den Immissionen die Beurteilungspegel gebildet.

Rechtlicher Rahmen

Allgemeines

Zur Bewertung der Larmsituation im Rahmen der Erstellung von Larmkarten oder Akti-
onsplanen nach Umgebungslarmrichtlinie wurden Verfahren eingeflihrt, die sich von
den in Deutschland weiterhin glltigen Verordnungen, Richtlinien und Normen unter-
scheiden. Die fir Larmaktionsplane ermittelten Immissionen sind entsprechend auch
nicht unmittelbar mit den nachfolgend aufgeflihrten Orientierungs-, Richt- oder Grenz-
werten deutscher Regelwerke zu vergleichen. Dennoch kénnen auch diese Werte ei-
nen Beitrag zur Einordnung der Immissionen liefern. Zudem stellen die in Deutschland
gultigen Regelwerke die Beurteilungsgrundlage fiir eine spatere Umsetzung von Ein-
zelmalRnahmen dar.

Aufstellungsverfahren

Fur die Aufstellung des Larmaktionsplans ist in Baden-Wirttemberg die jeweils be-
troffene Kommune zustandig:

Stadt Singen
Hohgarten 2
78224 Singen
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2.3.3

Der Aktionsplan wird zwar durch die Stadt aufgestellt, die Zustandigkeit zur Umsetzung
der im Aktionsplan genannten MalRnahmen, ist jedoch nicht explizit geregelt. Ma3nah-
men kdnnen nur in enger Abstimmung mit dem jeweiligen Baulasttrager des Verkehrs-
wegs oder ggf. der Verkehrsbehdrde realisiert werden. Eine Beteiligung der zustandi-
gen Trager oOffentlicher Belange ist entsprechend ein wichtiger Bestandteil der Aufstel-
lung eines Larmaktionsplans. ,Im Hinblick auf die Auswahl der Ma3nahmen bedeutet
dies zudem, dass diese strikt am Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit ausgerichtet sein
mussen. Die Mallnahmen muissen demnach angemessen und erforderlich sein, um
das mit dem Larmaktionsplan verfolgte Ziel zu erreichen.” [3]

,Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG ist die Offentlichkeit zu Vorschléagen fiir Aktionsplane zu
héren und ihr rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit zu geben, an der Ausarbeitung
und Uberprifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind zu berlcksichtigen.” [3]

Umgebungslarmrichtlinie

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekamp-
fung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 wurde die Umgebungslarmrichtlinie in
deutsches Recht umgesetzt.

Die nach § 47c des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) erforderliche stra-
tegische Larmkartierung einschlieRRlich der Betroffenheitsanalyse fir Strallen mit mehr
als 3.000.000 Kfz/a (8.200 Kfz/24h) in der zweiten Stufe wurde fir das Land Baden-
Wirttemberg von der Landesanstalt fur Umwelt (LUBW) durchgefuhrt.

Ebenfalls zu kartieren, waren Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen
von uber 30.000 Zugen/a. Diese Kartierung wird vom Eisenbahnbundesamt durchge-
fuhrt.

Auf Basis der Larmkartierung sind nach § 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Aktionsplane zu erstellen, in denen Larmprobleme zu untersuchen sind, die durch die
Larmquellen oberhalb der genannten Schwellenwerte verursacht werden.

Der Ablauf der Larmaktionsplanung erfolgt in den nachstehenden Schritten:

« Analyse der Larm- und Konfliktsituation (Larmkartierung, Betroffenheitsanalyse
etc.)

« Analyse vorhandener Planungen
o Larmaktionsplanung (Untersuchung méglicher Minderungsmalfinahmen)
o Gesamtkonzept und Wirkungsanalysen (Kosten-Nutzen-Analysen)

o Malnahmenkatalog
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. Offentlichkeitsbeteiligung (vergleichbar Bauleitplanungen)
o Dokumentation und Einarbeitung von Anregungen

o Beschluss der Endfassung des Aktionsplans

o Meldung des abgeschlossenen Aktionsplans

Die Berechnung erfolgt anhand der ,Vorlaufigen Berechnungsverfahren fir Umge-
bungslarm®, die im Rahmen der 34. BImSchV [4] verdffentlicht wurden. Fur Stralen-
verkehrslarm ist das Berechnungsverfahren in der VBUS vorgegeben, fir Schienen-
verkehrslarm in der VBUSch. Die VBUS sowie die gleichzeitig veroffentlichten VBUSch
(Schienenverkehrslarm), VBUF (Fluglarm) und VBUI (Industrie- und Gewerbelarm)
enthalten die Berechnungsverfahren fir die Larmkartierung nach der Umgebungslarm-
richtlinie. Dabei wurde eine Harmonisierung verschiedener europdaischer Richtlinien
angestrebt.

Das Verfahren der VBUS entspricht methodisch dem Verfahren der Richtlinien flir den
Larm an StralRen (RLS-90) [5]. In einigen Bereichen gibt es jedoch deutliche Unter-
schiede, so dass die Ergebnisse dennoch nicht vergleichbar sind. Das betrifft z.B. die
verwendeten Larmindizes (unterschiedliche Zeitraume) oder die verwendeten Zuschla-
ge. Die Ergebnisse der Larmkartierung nach Umgebungslarmrichtlinie sind demnach
nicht mit den in Deutschland geltenden Orientierungs- und Grenzwerten zu verglei-
chen, die z. B. in der 16. BImSchV, der VLarmSchR 97 oder der DIN 18005 (vgl. fol-
gende Abschnitte) vorgegeben sind.

Die Bewertung der Larmsituation erfolgt anhand der Larmindizes Loen und Lyight. Lpen
umfasst den gesamten Tagesverlauf mit Zuschlagen fir den Abend und die Nacht,
wahrend Lnignt die Larmsituation in der Nacht (22-6 Uhr) beschreibt.

Zur Bewertung der Immissionen sind bislang keine Richt- oder Grenzwerte festgelegt.
Diese sollten durch die einzelnen EU-Mitgliedsstaaten vorgegeben werden. In
Deutschland gibt es keine bundesweiten Richt- oder Grenzwerte, sondern teilweise un-
terschiedliche Empfehlungen fir Auslosewerte der Bundeslander. Zudem bestehen
von verschiedenen Offentlichen Institutionen und nicht-6ffentlicher Organisationen
Empfehlungen zur Beurteilung der Larmimmissionen im Rahmen von Larmaktionspla-
nen.

Bei der Prufung und Auswahl von Mallnahmen sind hingegen die in Deutschland gel-
tenden Richt- oder Grenzwerte zu beachten. Eine Realisierung von MalRnahmen wird
in Abstimmung mit den Baulasttragern der jeweiligen Verkehrswege in der Regel nur
mdglich sein, wenn die vorgeschlagenen MalRnahmen auch den Regelungen z. B. zu
Larmsanierungs- oder verkehrsrechtlichen MaRnahmen entsprechen.

Die Methodik zur Minderung der Larmbelastungen in Larmaktionsplanen unterscheidet
sich somit deutlich von den Regelungen z. B. zur Larmvorsorge oder Larmsanierung
an Verkehrswegen. Anstelle einer Prifung der Einhaltung oder Uberschreitung von
Grenzwerten, aus denen ggf. Anspriiche auf Larmschutz abgeleitet werden kénnen,
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wird hier, vergleichbar z.B. zu Qualitdtsmanagementsystemen, ein fortlaufender Pro-
zess in Gang gebracht, der zu einer dauerhaften Larmminderung flihren soll. Dabei
sind langfristige Strategien zu entwickeln und MaRnahmen nach vergleichbaren Krite-
rien zu prifen. Aus der konzeptionellen Prifung kénnen MaRnahmen abgeleitet wer-
den, deren Umsetzung dann Uber den Larmaktionsplan bereits vorbereitet werden
kann. Das betrifft insbesondere die Austibung des Ermessens zu verkehrsrechtlichen
Anordnungen aus Griinden des Larmschutzes.

Larmvorsorge

Larmvorsorge bezeichnet Larmschutzmalinahmen im Rahmen eines Neubaus oder ei-
ner wesentlichen Anderung von Verkehrswegen. Zur gesetzlichen Regelung dient die
Verkehrslarmschutzverordnung [6]

Zur rechnerischen Erfassung des Straldenverkehrslarms dienten in Deutschland bis-
lang die "Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen (RLS-90)" [5]. Mit diesen Richtli-
nien wurden die Beurteilungspegel zur Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen nach
Verkehrslarmschutzverordnung ermittelt. Im Rahmen der Larmvorsorge und —
sanierung sind inzwischen die Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en (RLS-19) zu
verwenden.

Nach Verkehrslarmschutzverordnung gelten folgende Immissionsgrenzwerte beim
Neubau oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen:

Tab. 2-1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Nutzungsart Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
in dB(A)
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime, 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete 59 49
sowie Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

,Die Larmbelastung durch Stralen wird heute ausschliel3lich berechnet. Berechnungen
sind genauer, transparenter und auch wirtschaftlicher als Schallpegelmessungen zu
zufélligen Zeitpunkten. Messungen unterliegen Witterungseinflussen und Verkehrs-
schwankungen und das Mikrofon unterscheidet nicht ohne weiteres zwischen Hund
und Auto. Kinftigen Stralenlarm kann man ohnehin nicht messen.“ [7] Zudem sind Be-
rechnungen der Larmimmissionen besser nachzuvollziehen als Messungen. Nur in
Ausnahmeféllen werden z.B. zu Uberprifungszwecken Larmmessungen durchgefihrt.

P:\612\2300-2349\2-2327 LAP Singen II\500 Planung\580 Berichte\EB6122327-220421-Co.docx Seite 5



Stadt Singen FICHTNER

Larmaktionsplan gemaR EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG WATER & TRANSPORTATION

2.3.5

2.3.6

Larmsanierung

Als Larmsanierung werden SchutzmalRnahmen an bestehenden Verkehrswegen be-
zeichnet. ,Sie wird als freiwillige Leistung nach haushaltsrechtlichen Regelungen ge-
wahrt.“ [8] Auf LarmsanierungsmalRnahmen besteht kein Rechtsanspruch.

Larmsanierungsmaflnahmen werden in der Regel nur an Gebauden durchgefihrt, die
vor Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (01.04.1974, in den neuen
Landern 03.10.1990) errichtet wurden oder die im Geltungsbereich eines Bebauungs-
plans liegen, der vor diesem Zeitpunkt rechtskraftig wurde.

Die Voraussetzungen fir LarmsanierungsmafRnahmen an Bundesfernstralen sind in
den ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des
Bundes* [9] geregelt.

Die Immissionsgrenzwerte flr LarmsanierungsmalRnahmen werden Uber eine Rege-
lung im Bundeshaushalt vorgegeben. Derzeit liegen die Grenzwerte fiir die Umgebung

von Stralden bei folgenden Werten:

Tab. 2-2: Immissionsgrenzwerte zur Lirmsanierung

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte zur Larmsanierung
in dB(A)

Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime,
reine und allgemeine Wohngebiete 64 54
sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 66 56

Gewerbegebiete 72 62

Verkehrsrechtliche MaBnahmen

StraBenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz vor Larm sind z.B. MaRnahmen
zur Verkehrslenkung (Wegweisung, Einrichten von Einbahnstralen etc.), Lichtzeichen-
regelungen (Griine Welle, Nachtabschaltung etc.), Geschwindigkeitsbeschrankungen
und Verkehrsverbote (Lkw-Fahrverbote, Beschrankung auf Anlieger etc.).

Rechtsgrundlage flr Verkehrsbeschrankungen zum Schutz der Bevoélkerung vor Larm
und Abgasen ist § 45, Absatz 1, Satz 2 Nr. 3 in Verbindung mit § 45 Abs. 9, Satz 2 der
StraRenverkehrsordnung (StVO) [10]. Demnach kénnen die Stralkenverkehrsbehdrden
die Benutzung von Strafl’en auch zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und Ab-
gasen beschranken oder verbieten. Dabei kommt es ,darauf an, ob der Larm Beein-
trachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Bertcksichtigung
der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen werden muss
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und zumutbar ist. Somit ergibt sich auch kein gesetzgeberischer oder verordnungs-
rechtlicher Grenzwert, bei dessen Uberschreitung eine Verpflichtung zum Einschreiten
im Sinne eines rechtlichen Automatismus besteht.” [11]

Die naheren Voraussetzungen fir die Abwagung verkehrsrechtlicher Beschrankungen
sind in der StVO jedoch nicht geregelt. Orientierungshilfen bieten die Larmschutz-
Richtlinien-StV 2007 [12], Empfehlungen des Ministeriums fur Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung Baden-Wirttemberg (vor allem der ,Kooperationserlass [13]° vom
29.10.2018,) sowie die Rechtsprechung.

»In der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts ist geklart, dass, soweit es um
den Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm im Sinne von § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3
StVO geht, Orientierungspunkte flr eine ndhere Bestimmung, wann eine Larmzunah-
me ,erheblich’ ist, der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV — vom 12. Juni
1990 (BGBI I S. 1036) enthommen werden kdnnen. Nach § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16.
BImSchV ist eine Larmzunahme ,wesentlich’, wenn der Beurteilungspegel des Ver-
kehrslarms um mindestens 3 dB (A) oder auf mindestens 70 dB (A) am Tage oder
mindestens 60 dB (A) in der Nacht erhéht wird. Nach § 1 Abs. 2 Satz 2 16. BImSchV
gilt dasselbe, wenn der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB (A) am Tage oder
60 dB (A) in der Nacht weiter erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.” [14]

,Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV bringen ganz allgemein die Wertung des
Normgebers zum Ausdruck, von welcher Schwelle an eine nicht mehr hinzunehmende
Beeintrachtigung der jeweiligen Gebietsfunktion, zumindest auch dem Wohnen zu die-
nen, anzunehmen ist. Somit setzt die Pflicht der Stralienverkehrsbehérde zu einer Er-
messensausitbung bei Erreichen der Werte der 16. BimSchVO ein, wahrend bei Uber-
schreitung der Richtwerte der LarmschutzRiLi (s.0.) sich das Ermessen der Behdrde
bereits zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten kann!“ [15]

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV, ab denen insbesondere verkehrsrecht-
liche MalRnahmen in Betracht kommen, liegen flir Wohngebiete mit Werten von
70 dB(A) am Tag sowie 60 dB(A) in der Nacht bei der in der hoéchstrichterlichen Recht-
sprechung entwickelten grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle zur Abwehr einer Ge-
sundheitsgefahrdung nach Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG sowie unzumutbarer Eingriffe in
das Eigentum nach Art. 14 Abs. 1 GG. (nach [16])

Zusammengefasst liegen die Tatbestandsvoraussetzungen demnach spatestens bei
einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV vor, sodass die Ver-
kehrsbehorden zu einer Ermessensaustbung verpflichtet sind.

Ist im Einzelfall von einer Gefahrenlage auszugehen, sind im zweiten Schritt verschie-
dene Parameter in die Entscheidung Uber eine Anordnung einzustellen. Diese umfas-
sen insbesondere die Abwagung des Ausmales der Larmbetroffenheit vor dem Hin-
tergrund der 6rtlichen Zumutbarkeit mit dem Eingriff in die Verkehrsfunktion der Straf3e,
die entlastenden Wirkungen der Malinahme, potentielle Verkehrsverlagerungen in an-
dere schutzbediirftige Bereiche, Nachteile fiir den OPNV und die Mdglichkeiten fiir al-
ternative LarmschutzmalRnahmen. Auf dieser Grundlage kénnen Verkehrsbehoérden ei-
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2.3.7

ne Entscheidung treffen, welche Anordnung im Einzelfall verhaltnismaRig ist und wie
diese raumlich und zeitlich auszugestalten ist.

Ein Sonderfall hinsichtlich der Ermessensausibung besteht im Rahmen der Aufstel-
lung von Larmaktionsplanen. ,Fur strallenverkehrsrechtliche Mallnahmen nach § 45
StVO, wie die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von 50 auf
30 km/h, bedeutet dies, dass die Trager der Luftreinhalte- bzw. Larmminderungspla-
nung das Ermessen ausliben und die Strallenverkehrsbehérden sowohl hinsichtlich
des sog. Entschliefungsermessens, des ,Ob“ eines Einschreitens, wie auch hinsicht-
lich des sog. Auswahl oder Ausibungsermessens, des ,Wie“ des Einschreitens, bin-
den.” ,Das Ermessen steht der Stralenverkehrsbehérde nur zu, wenn der Plangeber
keinen Gebrauch davon gemacht hat und keine abschlieRend abgewogene MalRnahme
festgesetzt, sondern einen Prifauftrag an die Stralenverkehrsbehérde formuliert hat.”
beide Zitate aus [17]

Schallschutz im Stadtebau

Fur die schalltechnische Beurteilung stadtebaulicher Planungen kann die DIN 18005
Teil 1 - Schallschutz im Stadtebau herangezogen werden. In Beiblatt 1 zur DIN 18005
sind ,Orientierungswerte fir die angemessene Berlcksichtigung des Schallschutzes in
der stadtebaulichen Planung“ [18] angegeben. Die Orientierungswerte sind als Ziele
des Schallschutzes fir die Bauleitplanung aufzufassen und keine Grenzwerte. Die 6rt-
lichen Gegebenheiten kdnnen ein Abweichen von Orientierungswerten nach oben oder
unten erfordern. In der folgenden Tabelle sind fur die verschiedenen Nutzungsarten die
in der DIN 18005 (Beiblatt zu Teil 1) angegebenen Orientierungswerte fir den Tag (6
bis 22 Uhr) und die Nacht (22 bis 6 Uhr) aufgefuhrt:

Tab. 2-3:  Orientierungswerte der DIN 18005 [19]
(Werte in Klammern fiir Gewerbe- und Freizeitlarm)

Nutzungsart Orientierungswerte der DIN 18005
in dB(A)

Tag Nacht
Reine Wohngebiete 50 40 (35)
Allgemeine Wohngebiete 55 45 (40)
Besondere Wohngebiete 60 45 (40)
Dorf- und Mischgebiete 60 50 (45)
Gewerbe- und Kerngebiete 65 55 (50)
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3. ERGEBNISSE DER LARMKARTIERUNG

Als Basis fur die Verkehrsmengen der untersuchten StralRen wird das Verkehrsmodell
fur die Stadt Singen aus dem Jahr 2015 [20] sowie die Daten aus umliegenden Zahl-
stellen der StraRenverkehrszentrale Baden-Wurttemberg herangezogen [21].

Auf Grundlage des Verkehrsmodells wurden die Verkehrsmengen fir den Tag- und
Nachtzeitraum in die Zeitrdume Day, Evening und Night umgerechnet. Hierfir wurden
Anteile aus den 6ffentlichen Zahistellen im Stadtgebiet ausgelesen und typische Werte
getrennt fur den noérdlichen und sudlichen Bereich des Stadtgebiets abgeleitet.

Die genaue Zuordnung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf die Streckenab-
schnitte ist Anlage 1.1 zu entnehmen.

Die Verkehrsdaten, die der Larmkartierung zugrunde lagen, sind in Anlage 1.2 zu-
sammengestellt.

Darin bedeuten:

DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke; auf alle Tage des Jahres bezogener
Mittelwert der einen StralRenquerschnitt passierenden Fahrzeuge in Kfz/24h

M: MaRgebliche stundliche Verkehrsstarke in Kfz/h; gemittelte, durchschnittliche
stundliche Verkehrsstarke wahrend der Zeitraume D, E und N

D: Tag (Day), Zeitraum von 6 bis 18 Uhr

E: Abend (Evening), Zeitraum von 18 bis 22 Uhr

N: Nacht (Night), Zeitraum von 22 bis 6 Uhr

SV:  Schwerverkehr, Lkw mit einem zulassigen Gesamtgewicht von tUber 3,5 t

Mit den in der Tabelle aufgefiihrten Verkehrsbelastungen und den zulassigen Hochst-
geschwindigkeiten kénnen die Emissionspegel der kartierten Strallenabschnitte ab-
schnittsweise bestimmt werden. Die resultierenden Emissionen sind ebenfalls der Ta-
belle in Anlage 1.2 zu entnehmen.

Darin bedeuten:

Lwm: Mittelungspegel der einzelnen Tagesbereiche D, E und N

Ausgehend von den genannten Emissionspegeln wurde eine Schallausbreitungsbe-

rechnung durchgefiihrt. Dabei werden die abschirmende Wirkung sowie Reflexionen
von vorhandenen Gebauden berlcksichtigt.
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Die Bewertung der Larmsituation erfolgt anhand der Larmindizes Lpen und Lyight. Lpen
umfasst den gesamten Tagesverlauf mit Zuschlagen fir den Abend und die Nacht,
wahrend Lnignt die Larmsituation in der Nacht (22-6 Uhr) beschreibt.

Die Ergebnisse der Kartierung liegen als Isophonenkarten vor. Diese stellen Bereiche
gleicher Immissionspegel farbig abgestuft dar. Dabei werden in 5 dB(A)-Schritten Klas-
sen gebildet. Aus den Planen ist somit die Ausbreitung des Schalls von der Larmquelle
in die Umgebung abzulesen. Bei dichter Bebauung wird der Schall starker abgeschirmt
als bei einer freien Schallausbreitung. Die Larmkarten des Stral3enverkehrslarms sind
in der Anlage 2 fir Loen und Anlage 3 fir Light zusammengestellt.

In bebauten Bereichen ist der Einfluss durch Abschirmungen bestehender Gebaude
auf den Larmkarten deutlich zu erkennen. Die Larmpegel nehmen mit zunehmendem
Abstand zum Emissionsort schneller ab (z.B. in den jeweiligen Ortsdurchfahrten) als in
unbebauten Abschnitten, in denen sich die Bereiche hoher Pegel wesentlich weiter
ausdehnen.

In den Larmkarten sind Pegel Uber 60 dB(A) fur Loen (ganztagiger Pegel) bzw. Uber
50 dB(A) fiir Lnight (n&chtlicher Pegel), was in etwa Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete entspricht, an zahlreichen
Gebauden im unmittelbaren Umfeld der meisten kartierten StralRenabschnitte in Singen
zu sehen.
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4,

4.1

4.2

ANALYSE DER LARM- UND KONFLIKTSITUATION

Allgemeines

Grundséatzlich sind bei allen Larmpegeln, die in der Larmkartierung erfasst werden,
Stérungen der Einwohner durch den Verkehrslarm zu erwarten. Da stadtische Berei-
che immer auch ein Verkehrsaufkommen aufweisen, ist eine Unterschreitung der in der
Kartierung herangezogenen Pegelbereiche kein realistisches Ziel. Zur Ableitung eines
MafRnahmenkonzepts wird ein abgestuftes Vorgehen vorgeschlagen. Vordringlich soll-
ten MalBnahmen fir Larmschwerpunkte vorgesehen werden. Erganzend sind Strate-
gien hinsichtlich der langfristigen Vertraglichkeit der Verkehrslarmeinwirkungen mit
dem Schutzbedarf der Einwohner zu entwickeln.

Ergebnisse

Anhand der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm® (VBEB) wurde eine Analyse der durch Larm betroffenen Ein-
wohner durchgefiihrt. Die geschatzten Zahlen der in den einzelnen Larmpegelberei-

chen betroffenen Einwohner sind in den folgenden Tabellen zusammengestellt:

Tab. 4-1: Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslarm, Gesamt

Lpen LNight

Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete

in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner

50 < Lnight = 55 3.520

55 < Lpen = 60 4.820 55 < Lnight = 60 1.900
60 < Lpen = 65 3.140 60 < Lnignt = 65 130
65 < Loen =70 1.900 65 < Lnight = 70 7
70 < Lpen =75 160 Lnight > 70 0

Loen > 75 0 0
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Tab. 4-2: Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslarm, Kernstadt
Lpen LNight
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner
50 < Lnight = 55 3.070
55 < Lpen = 60 3.780 55 < Lnight = 60 1.870
60 < Lpen = 65 2.800 60 < Lnight = 65 130
65 < Loen =70 1.855 65 < Lnight = 70 7
70 < Lpen =75 160 Lnight > 70 0
Loen > 75 0 0
Tab. 4-3: Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslarm, Schlatt unter Krahen
Lpen Lnignt
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner
50 < Lnight = 55 50
55 < Lpen = 60 120 55 < Lnight = 60 0
60 < Lpen = 65 50 60 < Lnignt = 65 0
65 < Loen =70 2 65 < Lnight = 70 0
70 < Lpen =75 0 Lnight > 70 0
Loen > 75 0 0

Tab. 4-4: Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslarm, Hausen an der Aach
Lpen Lnight
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner
50 < Lnight = 55 0
55 < Lpen = 60 50 55 < Lnignt = 60 0
60 < Lpen = 65 0 60 < Lnight = 65 0
65 < Lpen =70 0 65 < Lnight = 70 0
70 < Lpen =75 0 Lnight > 70 0
Loen > 75 0
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Tab. 4-5: Betroffene Einwohner von StraBRenverkehrslarm, Beuren an der Aach

Lpen LNight
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner
50 < Lnight = 55 140
55 < Lpen = 60 550 55 < Lnight = 60 5
60 < Lpen = 65 30 60 < Lnight = 65 0
65 < Loen =70 0 65 < Lnight = 70 0
70 < Lpen =75 0 Lnight > 70 0
Loen > 75 0 0

Tab. 4-6: Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslarm, Friedingen

Lpen LNight
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner
50 < Lnight = 55 140
55 < Lpen =60 150 55 < Lnight = 60 5
60 < Lpen = 65 130 60 < Lnignt = 65 0
65 < Lpen =70 2 65 < Lnight = 70 0
70 < Lpen =75 0 Lnight > 70 0
Loen > 75 0 0

Tab. 4-7: Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslirm, Uberlingen

Lpen Lnignt

Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner

50 < Lnight = 55 60

55 < Lpen =60 80 55 < Lnight = 60 4

60 < Lpen = 65 70 60 < Lnight = 65 0

65 < Lpen =70 5 65 < Lnight = 70 0

70 <Lpen =75 0 Lnight > 70 0

Loen > 75 0 0
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Tab. 4-8: Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslarm, Bohlingen

Lpen LNight

Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner

50 < Lnight = 55 60

55 < Lpen = 60 80 55 < Lnight = 60 30

60 < Lpen = 65 60 60 < Lnight = 65 0

65 < Loen =70 30 65 < Lnight = 70 0

70 < Lpen =75 0 Lnight > 70 0

Loen > 75 0 0

Die Gesamtbetroffenenzahlen liegen insgesamt deutlich Gber den in der landesweiten
Larmkartierung der LUBW ermittelten Werten. Dies ist vor allem durch die erganzte
Analyse um weitere Stadtteile und Bereiche der Kernstadt zu erklaren.

Fur besonders von Larm betroffene Bereiche von Singen sollten MaRnahmen zur Ver-
besserung der Larmsituation gepruft werden. Um die Bereiche zu erkennen, in denen
eine hohe Larmbelastung mit einer hohen Zahl von Betroffenen zusammentrifft, wird
eine Uberlagerung von Larmpegeln und Betroffenen vorgenommen. Dabei entstehen
Larmschwerpunktkarten. Darin wird die Einwohnerdichte Uber einem gewahlten Larm-
pegel dargestellt. Somit werden Bereiche erkennbar, die von hohen Larmpegeln betrof-
fen sind und in denen gleichzeitig mit Larmschutzmaflinahmen mdglichst viele Bewoh-
ner erreicht werden konnen.

Als Beurteilungsschwelle hierfir kommen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
[6] in Betracht, ab denen eine Ermessensentscheidung bezlglich der Einrichtung von
verkehrsrechtlichen Mallinahmen getroffen werden kann (vgl. Abschnitt 2.3.6). Fir
Wohngebiete liegen diese bei Beurteilungspegeln von 59 dB(A) am Tag sowie 49
dB(A) in der Nacht, fur Mischgebiete jeweils 5 dB(A) und fir Gewerbegebiete jeweils
10 dB(A) héher.

Die Larmschwerpunktkarten des Straflenverkehrslarms anhand dieser Schwellenwerte
sind in der Anlage 4 fir den Tag (6-22 Uhr) und in Anlage 5 fiir die Nacht (22-6 Uhr)
dargestellt.

Im Umfeld der Hauptverkehrsstralken mit umliegender dichter Wohnbebauung treten
vielfach stark ausgepragte Larmschwerpunkte auf. Zumindest fir die Larmschwerpunk-
te sind LarmminderungsmalRnahmen abzuleiten und die Wirkung der MalRnahmen zu
prifen.

In den Anlagen 6 und 7 sind zudem Gebaudelarmkarten zu sehen, denen die Beurtei-
lungspegel an einzelnen Gebaudefassaden entnommen werden kénnen.
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Dabei werden, entsprechend der in Deutschland vorgeschriebenen Berechnungsme-
thodik, die Tageszeitbereiche Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) unterschieden.
Damit steht die Berechnung im Gegensatz zur Methodik der Umgebungslarmrichtlinie,
in der die Tageszeitbereiche ,day“ (6-18 Uhr), ,evening” (18-22 Uhr) und ,night* (22-6
Uhr) unterschieden werden. Die in Deutschland glltigen Regelwerke stellen letztlich
die Beurteilungsgrundlage fiir eine spatere Umsetzung von Einzelmalinahmen dar.

In den Gebaudelarmkarten wird jeweils der Beurteilungspegel in einer beispielhaften
Héhe von vier Metern ausgegeben. Zur besseren Ubersicht werden nur Pegel ausge-
geben, die Uber den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV fir die jeweilige Ge-
bietsnutzung (Wohn-, Misch- und Gewerbegebiete) liegen.

Es ist zu erkennen, dass tags bzw. nachts vielfach hohe Larmbelastungen oberhalb
der ermessensrelevanten Schwelle der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung (vgl. Tab. 2-1) bestehen.

Aus den Ergebnissen ist zu erkennen, dass fiir viele Anwohner der untersuchten Stra-
Ren eine sehr hohe Larmbelastung besteht, die aus fachlicher Sicht als Gefahrdung
der Anwohner einzustufen ist. Im Sinne von § 45 Abs. 9, Satz 2 der StVO ist zumindest
abschnittsweise von einer Gefahrenlage auszugehen, die eine verkehrsrechtliche Be-
schrankung nach § 45 Abs. 1, Satz 2, Nr. 3 der StVO grundsatzlich rechtfertigt.
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5. MARNAHMENKONZEPT
5.1 Aligemeines

5.2

Die langfristige Entwicklung der Larmsituation in Singen wird durch zahlreiche Fakto-
ren beeinflusst, auf die kommunal nur teilweise planerisch eingewirkt werden kann. So
haben beispielsweise die Emissionen des einzelnen Fahrzeugs Uber die Motoren- und
Reifen-/Fahrbahngerdusche einen deutlichen Einfluss auf die Larmimmissionen. Den-
noch erlbrigt sich aufgrund der fehlenden Einflussmoéglichkeit der einzelnen Kommune
eine Betrachtung im Rahmen des Larmaktionsplans.

Aufbauend auf den Ergebnissen, der in Abschnitt 4 dargestellten Analyse der Larmsi-
tuation und einer Sichtung vorliegender Planungen, wurde ein Malinahmenkonzept er-
stellt. Ziel der MaRnahmen ist eine wirksame Minderung der Larmbelastung bei einem
moglichst effizienten Mitteleinsatz.

Riickblick MaBnahmen bestehender Larmaktionsplan
Im Jahr 2014 wurde der Larmaktionsplan der 2. Stufe beschlossen. Die nachfolgende
Tabelle gibt einen Uberblick tiber die damals vorgeschlagenen MalRnahmen und deren

Umsetzung.

Tab. 5-1: MaBnahmenkatalog bestehender Larmaktionsplan von 2014

MaBnahme Aktueller Stand
Tempo 30 nachts auf der B 34 Freiheit- und Ek- umgesetzt
kehardstralie

Tempo 30 nachts auf der L 191 zwischen umaesetzt
Schlachthausstraflie und Friedrich-Ebert-Platz g
LKW-Nachtfahrverbot auf der Freiheitstralle nicht umgesetzt
Stattdessen ganztagiges LKW-Fahrverbot auf umgesetzt
der Ekkehardstralle

LKW-Nachtfahrverbot auf der L 191 (Hohenkra- nicht umgesetzt
henstralle)

Installation von stationdren Geschwindigkeits- umgesetzt
messanlagen auf der Hohenkrahen-, der Ek-

kehard-, der Freiheit-, Georg-Fischer-Stralle,

Am Posthalterswaldle

Fortschreibung des Nordstadtkonzepts nicht umgesetzt
Einfihrung eines Verkehrsrechners umgesetzt
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Larmmindernde Fahrbahndeckschicht Ho- nicht umgesetzt
henkrahenstralle (L 191) 2016 (zwischen nérdli- | (in den nachsten 5 Jahren neu, aber nicht
cher Ortseingang und Schaffhauser Stralle) larmmindernd vorgesehen)

5.3

Larmmindernder Fahrbahnbelag auf der

icht tzt
Steilllinger- / Berliner Stralle nicht umgesetz

Larmmindernder Fahrbahnbelag auf der Nicht umgesetzt, stattdessen neuer Beton-
Bahnhofstralie belag; zusatzlich abschnittsweise Tempo 20
und Tempo 30

Larmmindernder Fahrbahnbelag auf der Frei- nicht umgesetzt
heit- und Ekkehardstralle

Larmschutzwand Georg-Fischer Stral3e, nicht umgesetzt,
Ecke Worblinger Str stattdessen Schallschutzfenster eingebaut
Larmschutzwand Georg-Fischer Strale nicht umgesetzt

(Hohe Hochwaldstralie)

Larmschutzwand Beuren an der B 33 teilweise umgesetzt

Im aktuellen Larmaktionsplan der 3. Stufe erfolgt eine allgemeine Empfehlung zum
Einsatz larmmindernder Fahrbahndeckschichten an allen Larmschwerpunkten in Sin-
gen. Die in der letzten Stufe noch einzeln aufgefuhrten Stralenabschnitte werden so-
mit nicht mehr in das MaRnahmenkonzept konkretisiert aufgenommen.

Leitbild

Das MalRnahmenkonzept zum Stral’enverkehrslarm umfasst flnf Leitlinien, die bei der
weiteren Entwicklung der Stadt berlicksichtigt werden sollen, um langfristige Verbesse-
rungen der Larmsituation zu erreichen. Wesentliche Bestandteile dieses MalRnahmen-
konzepts sind eine angepasste Stadtplanung, der Schutz ruhiger Gebiete, die Férde-
rung von larmarmen Verkehrsmitteln, die Einrichtung von Geschwindigkeitsbeschran-
kungen und der Einsatz von larmoptimierten Asphaltdeckschichten. Diese finden sich
in den folgenden Leitlinien wieder:

o Leitlinie 1 Larmminderung in der Stadtplanung Anlage 9

« Leitlinie 2 Schutz ruhiger Gebiete Anlage 10
o Leitlinie 3 Forderung larmarmer Verkehrsmittel Anlage 11
o Leitlinie 4 Steuerung des Verkehrs Anlage 12
o Leitlinie 5 Baulicher Larmschutz Anlage 13

Eine Legende, der in den Anlagen verwendeten Farben und Symbole, ist Anlage 8 zu
entnehmen. Die Kartendarstellungen in den Anlagen 9 bis 13 beziehen sich zumeist
auf den Nachtzeitraum, da in der Nacht mehr Betroffene vorhanden sind, gelten aber
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analog auch fur die Situation am Tag. Fir die Ekkehard-, die Freiheit- und die
Rielasinger Strale erfolgt eine Darstellung flr den Tageszeitraum, da auf den genann-
ten Strallen bereits Geschwindigkeitsbeschrankungen in der Nacht bestehen, so dass
nur am Tag eine Reduzierung der Betroffenenzahlen und der Larmpegel deutlich wird.

Die Leitlinien sind von langfristigen Strategien zu konkreten, relativ kurzfristig umsetz-
baren Mallnahmen gegliedert. Die Leitlinie 1 betrifft stadtplanerische Ziele und hat
meist nur langfristigen Einfluss auf die Larmsituation. Leitlinie 2 befasst sich mit dem
Schutz von ruhigen Gebieten vor einem schleichenden Anstieg der Larmbelastung. Die
Leitlinien 3 und 4 haben die modale oder rdumliche Verlagerung bzw. die vertragliche-
re Abwicklung von Verkehr zum Ziel. In Leitlinie 5 sind bauliche MalRhahmen zusam-
mengefasst, die zu einer lokalen Minderung der Larmbelastungen flihren.

Durch eine angepasste Stadtplanung kann die Larmbelastung durch den StralRenver-
kehr verringert werden. Eine Ausweisung ruhiger Gebiete bietet Schutz vor einem
schleichenden Anstieg der Larmbelastung. Die Qualitat solcher Ruhe- und Erholungs-
raume wird nicht nur Gber geringe Larmpegel, sondern auch Uber andere Faktoren wie
die Begrinung, Aussicht, Nutzbarkeit etc. definiert. Beispiele fur ruhige Gebiete sind
zusammenhangende Naturrdume, Spaziergebiete am Ortsrand oder auch innerdrtliche
Erholungsraume. Durch kurze Wege, in Verbindung mit einem attraktiven Angebot im
FuBganger-, Rad- und Offentlichen Personen-Nahverkehr (OPNV), kénnen Kfz-
Fahrten auf larmarme Verkehrsmittel verlagert werden. Zudem sollen bereits im Rah-
men der Bebauungsplanung larmrelevante Aspekte berlcksichtigt werden.

In Leitlinie 4 ,Steuerung des Verkehrs* sind MaRnahmen zusammengefasst, die eine
moglichst vertragliche Abwicklung des StralRenverkehrs bewirken sollen. Dazu zahlen
beispielsweise verkehrsrechtliche Beschrankungen des Stralenverkehrs zur Minde-
rung der Belastungen an Larmschwerpunkten. Zu den diesbezuglich vorgeschlagenen
MafRnahmen enthalten die folgenden Abschnitte 5.5 und 0 noch detaillierte Angaben.

Die Leitlinie 5 ,Baulicher Larmschutz® zielt auf kurz- bis mittelfristige lokale Verbesse-
rungen ab. Dabei kdnnen sowohl EinzelmaRnahmen an stark belasteten Hauptver-
kehrsstrallen als auch die langfristige Verbesserung des Stralennetzes hinsichtlich
larmoptimierter Fahrbahndeckschichten bei einem wirtschaftlichen Mitteleinsatz einen
Beitrag zur Minderung der Larmbelastungen leisten.

Zum baulichen Larmschutz gehdért auch der passive Larmschutz an betroffenen Ge-
bauden. Dabei wird die Schallddmmung der Aulenbauteile (meist die Fenster) eines
Gebaudes an die einwirkenden Larmbelastungen angepasst. Somit kdbnnen nur die In-
nenbereiche vor Larm geschutzt werden. Auf Freiflachen oder Balkone haben passive
Larmschutzmalnahmen keinen Einfluss. Daher wird passiver Larmschutz im Vergleich
zu MalRnahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg als nachrangig betrach-
tet. Nur wenn sich durch andere MalRnahmen unter wirtschaftlichen und stadtebauli-
chen Gesichtspunkten kein den Belastungen angemessener Larmschutz erzielen lasst,
werden passive MalRnahmen eingesetzt.
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5.4

Hierbei ist auch auf die rechtlichen Grundlagen zu Larmsanierungsmal3nahmen in Ab-
schnitt 2.3.5 hinzuweisen. Zudem kénnen weitere Informationen zu passivem Larm-
schutz der Anlage 13.3 entnommen werden.

Eine Voraussetzung zur Durchfiihrung von LarmsanierungsmaRnahmen ist die Uber-
schreitung der Larmsanierungsgrenzwerte. Eine Ubersicht der Geb&ude mit hohen
Beurteilungspegeln, die oftmals Uber den Larmsanierungsgrenzwerten liegen, kann
den Gebaudelarmkarten in den Anlagen 6.1 bis 7.40 entnommen werden.

Bei passiven Larmschutzmal3nahmen ist aufgrund der fehlenden Datengrundlage (z.B.
die Kosten flr passiven Larmschutz an den betroffenen Gebauden) keine Berechnung
der Kosteneffizienz moglich. Zudem ist eine Vergleichbarkeit mit aktiven Larmschutz-
maflnahmen nicht gegeben, da bei passivem Larmschutz nur die Innenbereiche von
Gebauden entlastet werden. Als erganzende MalRRnahme ist passiver Larmschutz je-
doch grundsatzlich zu empfehlen.

Kriterien fiir die MaBRnahmenauswahl

Grundlage fiir die Priifung bzw. den Vorschlag von EinzelmaRnahmen stellen Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV dar. Aus der Larmkartierung
(vgl. hierzu Anlage 6 und 7) kann abgelesen werden, entlang welcher Abschnitte von
hohen Larmbelastungen auszugehen ist. Liegen Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte vor, werden MinderungsmaflRnahmen vorgeschlagen.

Entlang der kartierten Stralen werden am Tag bzw. in der Nacht an fast samtlichen
Gebauden in der ersten Gebaudereihe Beurteilungspegel oberhalb der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV erreicht. An mehreren Gebauden werden auch Beurtei-
lungspegel von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht erreicht oder Uberschrit-
ten. Aufgrund der vorhandenen hohen Larmbetroffenheit und dem Mangel an kurzfris-
tig wirksamen Alternativen werden nachfolgend Geschwindigkeitsbeschrankungen fir
diese StralRenabschnitte untersucht.

Im Bereich der Wohnbebauung an der Hilzinger Stral’e (B 314) und der Schaffhauser
Stralle (B 34) liegen sowohl am Tag als auch in der Nacht hohe Beurteilungspegel
Uber den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV vor. Dort wurden bereits Larm-
schutzmalnahmen durchgefuhrt. Zum einen wurden an den genannten Stra3en Larm-
schutzwande errichtet, zum anderen wurden verkehrsrechtliche MalRnahmen in Form
von Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 70 km/h umgesetzt. Aus den genannten
Grinden werden keine weiteren Malinahmen geprft; auch um die wichtige Verkehrs-
funktion der Bundesstralen in diesem aullerortlichen Bereich nicht weiter einzu-
schranken.

Fir die Georg-Fischer Stralle wurden ebenfalls keine verkehrsrechtlichen MaRnahmen
in Form von Geschwindigkeitsbeschrankung geprift, da diese Stra’e gerade flr den
Zweck der Aufnahme des Durchgangsverkehrs als Alternative zur Durchfahrt der In-
nenstadt gebaut wurde. Sie dient also einer Verlagerung des Verkehrs aus den durch
Wohnbebauung gepragten Gebieten in der Stadt zu starker auch gewerblich genutzten
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5.5

Gebieten. In diese insgesamt zu einer verringerten Larmbetroffenheit beitragenden
Steuerung zur Bindelung des Verkehrs soll nicht eingegriffen werden. Fur das Umfeld
der Georg-Fischer Stralle wird aber eine bauliche Mallhahme in Form einer Larm-
schutzwand gepruft.

Wirkungen und Kosten der MaBnahmen

Im Rahmen der vierten Leitlinie des MaRhahmenkonzepts wurden 16 Malnahmen in
einer Wirkungsanalyse gepruft. Fur die flnfte Leitlinie wurde eine MalRnahme geprift.
Fur andere Leitlinien und MaBRnahmen ist aufgrund der nicht vorhandenen raumlichen
Zuordnung kein rechnerischer Nachweis der Wirkung madglich. Aus den jeweiligen Be-
schreibungen der MalRnahmen der vierten Leitlinie in Anlage 12 und der funften Leitli-
nie in Anlage 13 kénnen die moglichen Wirkungen und Kosten entnommen werden.

Fur die Wirkungsanalyse wurde eine Berechnung der Immissionen sowohl ohne Be-
ricksichtigung der Mallnahme als auch mit Malnahme durchgefiihrt sowie die Diffe-
renzen der Pegel gebildet. Die Differenzen sind in den Anlagen grafisch dargestellt.

Die Hohe der Pegel und die Anzahl der davon betroffenen Personen wurden ebenfalls
ohne und unter Berlcksichtigung der jeweiligen Malinhahme in Diagrammen gegen-
Ubergestellt. Diese Diagramme geben einen weiteren Hinweis zur Wirksamkeit der
MaRnahme und sind auf den jeweiligen Mallnahmenblattern in der Anlage 12 und An-
lage 13 dargestellt.

Anhand von Erfahrungswerten erfolgte zudem eine Abschatzung der Kosten der Maf3-
nahmen. Die Abschatzung enthalt nur einmalige Investitionskosten, nicht jedoch die
langfristigen Wartungs- und Betriebskosten sowie z.B. Einnahmen aus Geschwindig-
keitsuberwachungen.

Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht der zu erwartenden Wirkungen und Kosten
der untersuchten Malinahmen und eine Einschatzung der Kosteneffizienz. Die Wirkun-
gen der MaRnahmen wurden fir den Tagzeitraum und Nacht ermittelt.

Der Vergleich der Kosten und Wirkungen der Ma3nahmen erfolgt anhand der Betroffe-
nenzahlen der einzelnen Larmpegel. Der in Tabelle 5-1 aufgeflihrte Kosten-Wirkungs-
Quotient gibt einen Anhaltswert flr die Investitionskosten in €, die fir eine Pegelminde-
rung um 1 dB(A) pro Einwohner oberhalb der Immissionspegel von 60 dB(A) bei Tag
bzw. 50 dB(A) nachts eingesetzt werden musste. Je hoher der Quotient, umso mehr
Geld musste fur die gleiche Verbesserung der Larmbeeintrachtigungen ausgegeben
werden. Berucksichtigt werden dabei nur betroffene Einwohner im Umfeld der unter-
suchten MaRRnahmen. Dies ist auch dadurch bedingt, dass die Wirkung einer larmmin-
dernden Malnahme in grélieren Entfernungen durch andere Larmquellen so Uberla-
gert wird, dass keine oder nur eine gering wahrnehmbare Entlastung entsteht.
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Tab. 5-2: Ubersicht der MaRnahmen

MaBRnahme Pegel- Kosten Betroffene Tag >60 dB(A) / Kosten-
minderung Nacht >50 dB(A) (in Einw.) Nutzen

(in dB(A)) (in t€) ohne M. mit MaR. Diff. €/(E.*dB)

Kernstadt

Tempo 30 auf der Bru-
derhofstralie (Abschnitt 2,5 5 94/176 38/120  -56/-56 20
siehe Anlage 12.3)

Erweiterung Tempo 30

auf dem Stral’enzug Re-

mishof- / Anton-Bruckner 2,4 11 501/642 408/508 -93/-134 13
Erzberger Stralte (Ab-

schnitt siehe Anlage 12.4

Tempo 30 auf der
Hohenhewenstralle
(Abschnitt siehe Anlage
12.5)

2,5 8 239/325 115/250  -124/-75 16

Tempo 30 auf der Stralde
Am Posthalterswaldle
(Abschnitt siehe Anlage
12.6)

2,5 3 19/64 19/56 -0/-8 250

Tempo 30 auf dem Stra-

Renzug Rielasinger-/ Ho-

henkrahenstralle 2,5 16 1.515/1.526 1.106/1.511 -409/0 68*
(Abschnitt siehe Anlage

12.7)

Tempo 30 auf der Schaff-
hauser Stralke (B 34)
(Abschnitt siehe Anlage
12.8)

2,5 4 149/173 99/160 -50/-13 15

Tempo 30 auf der
Freiheitstral3e (B 34)
(Abschnitt siehe Anlage
12.9)

2,5 8 976/982 867/970  -109/-12 9*

Tempo 30 auf der
Ekkehardstralle (B 34)
(Abschnitt siehe Anlage
12.10)

24 9 1.000/1.006 918/1.006 -82/0 6*

Tempo 30 auf der Frie-
dinger Stralle) (Abschnitt 2,4 3 24/38 17/31 -71-7 61
siehe Anlage 12.11)

P:\612\2300-2349\2-2327 LAP Singen II\500 Planung\580 Berichte\EB6122327-220421-Co.docx Seite 21



Stadt Singen

Larmaktionsplan gemaR EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

MaBRnahme

Pegel-
minderung

(in dB(A))

Kosten

(in t€)

Betroffene Tag >60 dB(A) /
Nacht >50 dB(A) (in Einw.)

ohne M.

mit MaR.

Diff.

Kosten-
Nutzen

€/(E.*dB)

Tempo 30 auf der Steil3-
linger StralRe (Abschnitt
siehe Anlage 12.12)

2,6

209/426

131/301

-78/-125

12

Tempo 30 auf dem Stra-
Renzug Worblinger-/
Uberlinger Strale
(Abschnitt siehe Anlage
12.13)

2,4

194/418

64/276

-130/-142

14

Tempo 30 auf der Berline
StralRe (Abschnitt siehe
Anlage 12.14)

191/339

63/285

-128/-54

10

Larmschutzwand an der
Georg-Fischer Strale
(Abschnitt siehe Anlage
12.15)

24

1.200

143/229

79/151

-64/-78

5.970

Stadtteile

Tempo 30 auf der Orts-
durchfahrt von Bohlingen
(L 222) (Abschnitt siehe
Anlage 12.16)

67/38

85/46

-29/-39

32

Tempo 30 auf der Orts-
durchfahrt von Uberlinger
(Abschnitt siehe Anlage
12.17)

14/17

6/8

-8/-9

57

Tempo 30 auf der Orts-
durchfahrt Friedingen
(Abschnitt siehe Anlage
12.18)

24

66/110

24/88

-42/-22

34

Tempo 30 auf der Orts-
durchfahrt von Schlatt
(Abschnitt siehe Anlage
12.19)

2,5

42/41

1717

-25/-24

105

*: Bei diesen StraRen beziehen sich die Angaben auf den Tageszeitraum, da dort bereits eine néchtliche

Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h besteht.

Bei der Mallnahmenprifung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h wurde
der Stral’enzug Freiheit- / Radolfzeller Stralle gemeinschaftlich betrachtet. Somit ergibt
sich trotz der schon bestehenden nachtlichen Beschrankung in der Freiheitstral’e auch
nachts eine Reduzierung der Zahl der betroffenen Einwohner.
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Der Kostenansatz fur Geschwindigkeitsbegrenzungen geht vereinfachend davon aus,
dass ein Betrag von 500 € pro aufzustellendem Schild anfallen wird.

Hinsichtlich der verkehrsrechtlichen MaRnahmen (Geschwindigkeitsbeschrankungen)
ist auf die in Abschnitt 2.3.6 zusammengefassten rechtlichen Grundlagen hinzuweisen.
Es ist zu empfehlen, bereits im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans bei der
MaRnahmenauswabhl, die fur eine Anordnung relevanten Aspekte, mit zu berucksichti-
gen.

Grundsatzlich sind im gesamten Strallenverkehrsnetz einheitliche Regelungen sinn-
voll, auch in Bezug auf bestehende Geschwindigkeitsbeschrankungen. So wird eine
Nachvollziehbarkeit der Regelungen durch den Verkehrsteilnehmer erreicht.

Lkw-Durchfahrtsverbote sind erst nachrangig zu Geschwindigkeitsbeschrankungen
einzusetzen und somit nach den bestehenden gesetzlichen Regelungen derzeit kaum
realisierbar. Da sich bereits durch Geschwindigkeitsbeschrankungen splrbare Entlas-
tungen ergeben, ist trotz einer moglichen Wirkung eine kurzfristige Umsetzung nicht
realistisch.

Aufgrund der vergleichsweise geringen Kosten, ergibt sich bei den untersuchten Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen durchweg eine gute Kosteneffizienz. Insgesamt gese-
hen, ergibt sich bei einer hohen Anzahl Betroffener eine héhere Kosteneffizienz als bei
einer geringeren.

Die Kosten fur die Larmschutzwand entlang der Georg-Fischer Stralle sind mit ca. 1,2
Millionen € als hoch zu bewerten, jedoch ist der Nutzen flur die betroffenen Anwohner
mit einer deutlichen Reduzierung der Beurteilungspegel um bis zu 6 dB(A) ebenfalls
sehr hoch. Im Vergleich zur Kosteneffizienz der Geschwindigkeitsbeschrankungen
ergibt sich fur die Wand aber ein deutlich ungunstigerer Wert.

Zusatzlich zu den Geschwindigkeitsbeschrankungen wird an allen Larmschwerpunkten
der Einbau von larmmindernden Fahrbahndeckschichten empfohlen. Dies eignet sich
besonders, wenn ohnehin Strallenneubau- und erhaltungsmafRnahmen anstehen. Der
Einbau einer larmoptimierten Fahrbahndeckschicht im Zuge einer anstehenden Fahr-
bahnsanierung ruft nur die Differenzkosten zwischen einem klassischen und einem
larmoptimierten Asphalt hervor. Entsprechend weist eine solche MalRnahme eine hohe
Kosteneffizienz auf.
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6. RUHIGE GEBIETE

Neben dem Schutz der Bewohner besonders larmbelasteter Bereiche, besteht ein wei-
teres Ziel der Umgebungslarmrichtlinie im Schutz ruhiger Gebiete. Stadte und Ge-
meinden haben die Moglichkeit mit Hilfe der Larmaktionsplanung einer Zunahme der
Larmbelastung aktuell noch ruhiger Gebiete entgegenzuwirken. Zum aktuellen Zeit-
punkt besteht in Deutschland keine eindeutige Definition, die zur Identifikation von ru-
higen Gebieten herangezogen werden kann. Das Ministerium fiir Verkehr in Baden-
Wirttemberg hat Ende 2019 einen Leitfaden [22] verdffentlicht.

Es kdénnen zum einen bereits ruhige Gebiete vor Larmbelastungen geschiitzt werden
oder neue ruhige Gebiete geschaffen werden. Ziel ist es, diese Bereiche als “Ruheoa-
sen” in der relativ lauten stadtischen Umgebung langfristig zu erhalten:

»~Je nach GroRe, Lage und Struktur der Gemeinde kommen ganz unterschiedliche Ty-
pen von ruhigen Gebieten in Frage“ [22]. Die Qualitdt solcher Ruhe- und Erholungs-
raume wird zumeist nicht ausschliel3lich Gber niedrige Larmpegel, sondern iber andere
Faktoren, wie die Begrinung oder die Aussicht und vorhandene Sitzgelegenheiten be-
wertet.

Bei der Festlegung ruhiger Gebiete in der Larmaktionsplanung bestehen drei Moglich-
keiten. Zum einen besteht die Mdglichkeit der ,isolierten Festlegung“ durch den Larm-
aktionsplan. Durch diese Festlegung besteht keine Verpflichtung fur weitere Schutz-
maflnahmen. ,Jedoch ist die Festlegung bei nachfolgenden Planungen der Gemeinde
selbst sowie bei heranriickenden Planungen und Vorhaben anderer Akteure [...] als
abwagungserheblicher Belang nach dem jeweils einschlagigen planungsrechtlichen
Abwagungsgebot zu bertcksichtigen und entfaltet so Aulenwirkung® [22].

Zudem besteht die Moglichkeit ruhige Gebiete in den Flachennutzungsplan zu integrie-
ren und die Festlegung ruhiger Gebiete mit der Bauleitplanung zu koppeln. So kommt
es in letzterem Fall zu einer ,dreifachen Abwagungspflicht* [22]. Nachfolgende Pla-
nungsvorhaben ,mussen die fur ihr Vorhaben sprechenden Aspekte sowohl mit dem
Larmaktionsplan an sich als auch mit den Darstellungen des Flachennutzungsplans
sowie den Festsetzungen des Bebauungsplans abwagen* [22].

Bereits heute werden die nachfolgend zur Festlegung als ruhige Gebiete vorgeschla-
genen Bereiche von Einwohnern als Naherholungsgebiete genutzt und sollen vor einer
Zunahme der Larmeinwirkungen geschitzt werden. Zudem soll durch die MalRnahme
die Naherholung gestarkt und die Attraktivitdt der Kommune als Wohn- und Freizeit-
standort sichergestellt werden.

Geplante Vorhaben, die einer Nutzung der vorgeschlagenen Bereiche als ruhige Ge-
biete entgegenstehen, sind nicht bekannt. Die Erreichbarkeit der Gebiete ist gewahr-
leistet.

Die konkrete rdumliche Abgrenzung der ruhigen Gebiete ist im Rahmen der Offentlich-
keitsbeteiligung geplant.
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Bei den vorgeschlagenen ruhigen Gebieten handelt es sich um folgende Bereiche
(siehe auch Anlage 10):

« Hohentwiel

« Aach (nordlicher Stadteingang, Aachbad, Stadtgarten, Teilflache Offwiese, Insel
Wehrd)

« Waldfriedhof

« Bereich sudlich Schanz (nérdlich und westlich der Bahnlinie)
e Schnaidholzwald

o Martinsbuhl

e Unteres Hard

e Alter Friedhof

« Knopfleswies

« Kleintannenwaldle (nérdlich Bruderhof)

« Grof3tannenwald
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7.

71

7.2

7.21

AUSWAHL VERKEHRSRECHTLICHER MARNAHMEN

Allgemeines

Bei der Auswahl geeigneter Larmschutzmalnahmen sind je nach Einzelfall neben den
Belangen der larmbetroffenen Anwohner unter anderem auch stadtebauliche Aspekte,
die Wirtschaftlichkeit, die Belange des flieRenden Verkehrs, Auswirkungen auf den
OPNV, Verlagerungseffekte und Auswirkungen auf FuRganger und Radfahrer zu be-
rucksichtigen.

Um verkehrsrechtliche MalRnahmen rechtssicher in den Larmaktionsplan aufnehmen
zu kdnnen, werden die fir die Ermessensentscheidung mafRgebenden Aspekte im Fol-
genden im Rahmen einer Malitnahmenabwagung bertcksichtigt. Die Effizienz der ge-
pruften MaRnahmen kann zudem Tab. 5-2 entnommen werden.

Die einzelnen MalRnahmen sind zwar gesondert zu prifen, einige Aspekte gelten aber
fur alle Geschwindigkeitsbeschrankungen gleich oder zumindest in ahnlicher Art. Zu-
dem bestehen gegenseitige Abhangigkeiten der Anordnungen. Daher werden nachfol-
gend in Abschnitt 7.2 solche allgemeinen bzw. Ubergreifenden Aspekte zusammenfas-
send bewertet. Im Anschluss werden bei den EinzelmaRnahmen, um standige Wieder-
holungen zu vermeiden, nur die konkreten Eckdaten der Ma3nahme sowie spezifische
Abwagungsaspekte genannt.

Allgemeine Abwagungsaspekte

Ausgangssituation

Wie in Abschnitt 5.4 beschrieben, bestand die Voraussetzung zur Aufnahme in die
nachfolgend zusammengestellten Mallnahmen darin, dass die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV fir den jeweiligen Gebietstyp an den Gebauden im Umfeld Uber-
schritten werden. Damit sind durchweg die Tatbestandsvoraussetzungen zur Anord-
nung einer verkehrsrechtlichen MaRnahme gegeben. Aufgrund dieses Auswabhlkriteri-
ums wird nicht fir jeden MaRBnahmenbereich einzeln aufgeflhrt, dass auch dort die
Grenzwerte Uberschritten sind. Dennoch ist aber fir jeden MaRnahmenvorschlag eine
Betrachtung des Einzelfalls nétig. Neben den direkt nachfolgenden allgemeinen, Uber-
greifenden Aspekten werden daher fiir die Einzelmallinahmen Besonderheiten bei der
Bewertung der Mallnahme gesondert genannt.

Ubergreifend gilt, dass die Ergebnisse der Analyse der Larmsituation sowohl am Tag
als auch in der Nacht eine hohe Larmbetroffenheit im Umfeld der kartierten Strallen
zeigen. Somit beziehen sich alle MalRnahmenvorschlage auch auf eine zeitlich durch-
gehende Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und nicht mehr nur auf
die Nachtzeit.
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7.2.2

Zu den einzelnen Malinahmenabschnitten wird neben den Ergebnissen der Larmkar-
tierung, die nach den Larmpegeln unterscheiden, jeweils auch die Gesamtzahl der
Einwohner im Umfeld der untersuchten Malnahmenbereiche genannt. Hierbei wird
keine Schwelle der Larmbelastung vorausgesetzt. Dies hat den Hintergrund, dass in
den nach Larmpegeln klassifizierten Betroffenenzahlen die Gesamtwirkung der Mal3-
nahme eher unterschatzt wird. Wahrend in der Realitat alle Anwohner der Straf3e von
der Minderung profitieren, flielen nicht unbedingt alle Anwohner in die Statistik ein.
Das hangt z.B. damit zusammen, dass nach den Vorgaben die Einwohner eines Hau-
ses auf die Gebaudeseiten je nach Lange der Fassade aufzuteilen sind. Auf der von
der Stralle abgewandten Seite liegen die Pegel dann nicht immer Gber den gewahlten
Schwellen, sodass auch Anwohner der Stralde aus der statistischen Betrachtung her-
ausfallen. In manchen Féllen mag dies bei durchweg vom Larm abgewandten Grund-
rissen der Realitat entsprechen, in einigen Fallen wird den Bewohnern ein Ausweichen
vor dem Larm nicht méglich sein. Um die Gesamtwirkung erganzend abzubilden, wird
daher fur das direkte Strallenumfeld auch die Zahl der Einwohner aufgefihrt.

Netzweite Betrachtung

Die zu priufenden Geschwindigkeitsbeschrankungen an den einzelnen Stralten kénnen
nicht unabhangig voneinander betrachtet werden. Zum einen ist davon auszugehen,
dass bei ahnlichen Larmbetroffenheiten auch eine einheitliche Regelung getroffen wird.
Zum anderen sind auch negative Beeinflussungen zu beflrchten, wenn tatsachlich nur
fur manche Stral’en eine Beschrankung eingefuhrt wirde.

Ein Beispiel hierfur ist die Prufung der Einfihrung durchgangiger Geschwindigkeitsbe-
schrankungen fir die Nord-Std-Achsen zwischen der Bruderhof- und der Freiheitstra-
Re. Auch wenn grundsatzlich fur Remishofstralle, Anton-Bruckner-Stral3e, Erzberger-
strale, Hohenhewenstral’e, Ringstralle und Am Posthalterswaldle eine gesonderte
Prifung und Begrindung als Grundlage fir eine verkehrsrechtliche Anordnung erfor-
derlich ist, kann dies nicht unabhangig voneinander erfolgen, da diese Straf3en fir ei-
nige Fahrbeziehungen ansonsten gegenseitig als Ausweichstrecke fungieren wirden.
Da somit eine Einzelanordnung fiir eine dieser Strallen nicht realistisch ist, befasst sich
die fachliche Abwagung nicht mit potentiellen gegenseitigen Verlagerungen.

Wie oben bereits angesprochen, erscheint eine potentielle Verlagerung auf die Georg-
Fischer-Stral’e hingegen in der Gesamtbetrachtung als schalltechnisch vorteilhafte L6-
sung. Obwohl auch dort Larmbetroffenheiten entstehen, sind die Auswirkungen auf-
grund der entweder eher gewerblichen Nutzungen im Umfeld oder der grofieren Ab-
stdnde der schutzbedirftigen Gebaude geringer als an den Alternativstrecken. Um die-
se Bundelung zu unterstitzen, wird fur die Georg-Fischer-Strale keine Geschwindig-
keitsbeschrankung vorgeschlagen und eine fur manche Fahrbeziehungen denkbare
Verlagerung steht aus den genannten Griinden Anordnungen flir andere Strallen nicht
entgegen.
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7.2.3 Verkehrsfunktion / Verlagerungen

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit auf 30 km/h ergeben sich Fahrzeitver-
langerungen. Im Kooperationserlass ist ein Wert von 30 Sekunden genannt, bis zu
dem eine Verlangerung der Fahrtzeit als nicht ausschlaggebend erachtet werden kann.
Die Verlangerung kann (ohne erheblichen Aufwand) im Vorfeld nur fur den gesamten
zu beschrankenden Stral3enzug theoretisch ermittelt werden, indem z.B. die Dauer der
Fahrzeit bei einer gleichmaRigen Geschwindigkeit tiber die Gesamtlange sowohl fir 50
km/h als auch far 30 km/h ermittelt wird.

In Relation zu einem so ermittelten theoretischen Wert wird in der realen Umsetzung
von einer deutlich geringeren Erhéhung der mittleren Reisezeit auszugehen sein. Dies
ist dadurch begrindet, dass durch Stérungen im Verkehrsablauf z.B. durch Signalan-
lagen, ein- und abbiegende Fahrzeuge, ein- und ausparkende Fahrzeuge, Ful3ganger-
querungen etc. die tatsachlich gefahrene Geschwindigkeit auch heute nicht durchweg
bei der zulassigen Hochstgeschwindigkeit liegt. Die Schwankungen der Geschwindig-
keiten Uber den Streckenzug werden heute grof3 sein und durch eine Geschwindig-
keitsreduzierung gemindert; der Verkehr also verstetigt. In der Folge sind vor allem
tags die Verlangerungen der Fahrzeit deutlich geringer, wahrend nachts eher auch an-
nahernd die theoretischen Werte erreicht werden kénnen.

Fur die Abwagung der vorgeschlagenen MalRnahmen bedeutet dies, dass sich der
oben genannte Wert der Fahrzeitverlangerung von 30 Sekunden fur ein stadtisches
Gesamtnetz nicht sinnvoll anwenden lasst. Die Verlangerung hangt von vielen Fakto-
ren ab, die sich nicht durchweg abschliefend objektivieren lassen. Beispielsweise er-
scheint eine lange Beschrankungs-Strecke zunachst als Hinderungsgrund oder zumin-
dest als Hirde flr eine Anordnung. Demgegentber muss aber auch immer die Betrof-
fenheit im Umfeld des Strallenzuges gestellt werden, die bei einem langeren Stral’en-
zug in einem stadtischen Umfeld mit viel betroffener schutzbedurftiger Randbebauung
auch meist hoher als bei kurzen Strallen sein wird. HierfUr dienen die Larmschwer-
punktkarten in den Anlagen 4 und 5 bereits als sinnvolles Instrument zur Bewertung
der Zusammenhange.

Annlich diffizil gestaltet sich die Frage der Verlangerung in Relation zu den betroffenen
Fahrbeziehungen. Nur fir einen Durchgangsverkehr bedeutet die Beschrankung auch
eine Verlangerung der Fahrzeit im gesamten Umfang und dies ggf. auch in mehreren
StralRen hintereinander. Fir einen Quell-, Ziel- oder Binnenverkehr, der nur Teile des
Strallennetzes befahrt, werden auch nur Teile der Verlangerung maflgebend. Hieraus
lasst sich aber nicht sicher schlielen, dass Stral’en, die bislang starker von Durch-
gangsverkehr genutzt werden, weniger flr beschrankende Malinahmen geeignet sind.
Das hangt davon ab, ob diese Bundelung des Verkehrs so auch gewunscht ist, wie
dies im Regelfall fir Autobahnen, Umfahrungen oder auch einzelne Verkehrsachsen
innerorts mit vergleichsweise eher geringeren Larmbetroffenheiten im Umfeld gilt. In
manchen Fallen wirde die Beschrankung aber auch eine Verlagerung von einer bis-
lang vom Durchgangsverkehr genutzten Stralle auf solche besser geeigneten Achsen
beférdern. In der Folge ist also fiir jeden Einzelfall eine Bewertung der verkehrlichen
Folgen nétig.
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7.2.4

7.2.5

Bei der verkehrlichen Bewertung ist zu beachten, dass aus den oben schon genannten
Grinden die oft beflirchteten negativen Auswirkungen auf die Verkehrsfunktion einer
Stralde in der Praxis so kaum beobachtet werden. Die Leistungsfahigkeit einer Stral’e
hangt innerstadtisch nicht von der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit ab. Maligebend
sind die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte, die Verkehrsbelastungen und die oben
genannten Storungen im Verkehrsfluss. Zumindest wenn auch die Signalisierung an
die zulassige Geschwindigkeit angepasst wird, fuhrt der stetige Verkehrsfluss auf et-
was geringerem Geschwindigkeitsniveau nicht zu Nachteilen in der Verkehrsabwick-
lung.

Zu bewerten sind Auswirkungen auf Busverbindungen. Ob sich die vorgeschlagenen
Geschwindigkeitsreduzierungen auf den OPNV auswirken, wird im Rahmen der Offent-
lichkeitsbeteiligung geklart.

Alternativen

Zundachst ist zu prifen, ob das bestehende Strallennetz geeignete Alternativstrecken
bietet, auf die Verkehr bereits verlagert werden kénnte. Grundsatzlich bestehen Um-
fahrungsmoglichkeiten tber die A 81 und die B 34 sowie Uber die L 191. Eine Umfah-
rung Uber die Stadtteile ist weniger attraktiv, da in den meisten Stadtteilen (Bohlingen,
Friedingen, Schlatt, Uberlingen) ebenfalls eine Geschwindigkeitsbeschrankung einge-
fuhrt werden soll. Eine splrbare Verlagerung zur Entlastung der Anwohner der Larm-
schwerpunkte nur durch eine Wegweisung auf andere Stral3enzlge ist nicht realistisch.

Zusatzliche bauliche Alternativen durch Umfahrungen sind kurzfristig nicht absehbar
und realisierbar.

Anstehende bauliche MaRnahmen zur Larmminderung sind auf den untersuchten
Strallen nicht bekannt. Aktiver Larmschutz in Form von Larmschutzwanden zum
Schutz vor dem StraRenverkehrslarm wird aufgrund von stadtebaulichen Gegebenhei-
ten (negativer Einfluss auf das Stadtbild, Trennwirkung, stark eingeschrankte Wirkung
durch seitliche Schalleintrage, Sichtverhaltnisse, erforderliche Zufahrten usw.) nur in
manchen Bereichen umsetzbar sein. Ein Austausch der Fahrbahndeckschichten ist,
wie bereits angesprochen, mittel- bis langfristig fur alle Larmschwerpunkte eine sinn-
volle Ergédnzung zum Schutz der Anwohner. Allerdings wirde hiermit weder ein allein
ausreichender Larmschutz erzielt, noch ist der Austausch kurzfristig fur alle betreffen-
den Abschnitte durchfiihrbar. Ein Verzicht auf verkehrsrechtliche MalRnahmen ware vor
diesem Hintergrund nicht begrindbar.

Weitere Abwagungsaspekte

Sowohl fir FuBganger als auch fir den Radverkehr sind die Auswirkungen durch eine
ganztagige Reduzierung der Geschwindigkeit als grundsatzlich positiv einzuschatzen.
Die Vertraglichkeit des Radverkehrs auf der Fahrbahn ist bei Tempo 30 besser als bei
Tempo 50, da sich die Geschwindigkeitsunterschiede annahern. Zudem ist das Risiko
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7.3

7.3.1

7.3.2

7.3.3

von Unféllen bei niedrigeren Geschwindigkeiten geringer und Strallenquerungen flr
FuRganger sind einfacher moglich.

Hinsichtlich der Effizienz ist zu ergénzen, dass durch die Anordnung der Geschwindig-

keitsbeschrankung kurzfristig bei geringen Kosten eine Larmminderung fir betroffene
Anwohner erreicht werden kann.

Tempo 30 BruderhofstraRe

Allgemeines

Der Abschnitt der Bruderhofstrale, auf dem die Einfihrung einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h untersucht wird, erstreckt sich von der Anton-Bruckner-Stral3e
bis zur Fichtestralle auf einer Gesamtlange von ca. 740 Metern.

o Einwohner im Umfeld insgesamt ca. 900

o Minderungswirkung 2,5dB(A)

« Anderung der Betroffenen > 60 dB(A) tags von 94 auf 38 Personen

« Anderung der Betroffenen > 50 dB(A) nachts von 176 auf 120 Personen

Verkehrsfunktion / Verlagerungen

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h wirde sich auf der
Bruderhofstralie eine Fahrzeitverlangerung von rechnerisch 35 Sekunden ergeben.

Durch die eher geringe Verlangerung der Reisezeit ist mit keinen wesentlichen Verla-
gerungseffekten zu rechnen.

Abwagungsempfehlung

Es stehen einer weiteren Entlastung der von hohen Larmpegeln betroffenen Einwohner

keine wesentlichen negativen Aspekte gegentber. Die Malknahme wird zur Aufnahme
in den Larmaktionsplan empfohlen.
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7.4

7.41

7.4.2

7.4.3

7.5

7.51

Tempo 30 Erzberger-, Anton-Bruckner-, RemishofstralBe

Allgemeines

Fur den Strallenzug Erzberger-, Anton-Bruckner-, Remishofstral’e wird eine Auswei-
tung der bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankung nach Norden und Sidden vorge-
schlagen. Somit wirde fiir die Abschnitte von der Bruderhof- bis zur Reichenaustralie
und von der Uhland- bis zur Ekkehardstral’e Uber eine Lange von insgesamt ca.
1.230 m ebenfalls Tempo 30 gelten.

o Einwohner im Umfeld insgesamt ca. 1.400

o Minderungswirkung 2,4 dB(A)

« Anderung der Betroffenen > 60 dB(A) tags von 501 auf 408 Personen

« Anderung der Betroffenen > 50 dB(A) nachts von 642 auf 508 Personen

Verkehrsfunktion / Verlagerungen

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h wirde sich insge-
samt eine rechnerische Fahrzeitverlangerung von 65 Sekunden ergeben.

Kleinrdumig ergeben sich keine Verlagerungen, da auf den umliegenden Stral3en
ebenfalls eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h besteht bzw. infolge des
Larmaktionsplanes angeordnet werden soll.

Abwagungsempfehlung

Die Beschrankung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit wirde eine spirbare Entlas-

tung der Anwohner bewirken. Insgesamt wird, im Hinblick auf die Vorteile dieser Maf3-
nahme fir die Larmsituation, die Umsetzung der Malinahme empfohlen.

Tempo 30 HohenhewenstraRBe

Allgemeines

Der Abschnitt der Hohenhewenstralde, auf dem die Einfuhrung einer Geschwindig-
keitsbeschrankung von 50 auf 30 km/h untersucht wird, erstreckt sich zwischen der
Bruderhofstraflte und der UhlandstralRe Stral3e auf ca. 690 Metern.

o Einwohner im Umfeld insgesamt ca. 1.600
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7.5.2

7.5.3

7.6

7.6.1

o Minderungswirkung 2,5dB(A)
« Anderung der Betroffenen > 60 dB(A) tags von 239 auf 115 Personen

« Anderung der Betroffenen > 50 dB(A) nachts von 325 auf 250 Personen

Verkehrsfunktion / Verlagerungen

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h wurde sich auf der
HohenhewenstralRe eine Fahrzeitverlangerung von rechnerisch 33 Sekunden ergeben.

Durch die eher geringe Verlangerung der Reisezeit ist mit keinen wesentlichen Verla-
gerungseffekten zu rechnen.

Eine Verlagerung in die benachbarten StralRen Am Posthalterswaldle und den Stra-
Renzug Erzberger-, Anton-Bruckner-, Remishofstralie ware theoretisch moglich. Da je-
doch dort ebenfalls eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h angestrebt wer-
den soll, ergibt sich damit keine Alternative.

Abwagungsempfehlung

Auch bei dieser MaRnahme stehen einer weiteren Entlastung der von hohen Larmpe-

geln betroffenen Einwohner keine wesentlichen negativen Aspekte gegenuiber. Es wird
empfohlen, diese Mallnahme in den Larmaktionsplan aufzunehmen.

Tempo 30 Am Posthalterswaldle

Allgemeines

Fir die StraRe ,Am Posthalterswaldle® wird im Anschluss an die bestehende Ge-
schwindigkeitsbeschrankung eine Verlangerung zwischen der Reichenaustral’e und
der Bruderhofstral’e ebenfalls auf 30 km/h untersucht. Die Streckenlange betragt ca.
490 m.

o Einwohner im Umfeld insgesamt ca. 1.100

e Minderungswirkung 2,5dB(A)

« Anderung der Betroffenen > 60 dB(A) tags von 19 auf 19 Personen

« Anderung der Betroffenen > 50 dB(A) nachts von 64 auf 58 Personen

Die geringen Anderungen der Anzahlen der betroffenen Einwohner hangen mit den
Schwellen der Betrachtung und dem Untersuchungsraum zusammen. Die héchsten
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7.6.2

7.6.3

7.7

7.71

Larmpegel bestehen im Umfeld der Einmindung Am Posthalterswaldle / Brunderhof-
stral3e. Rein durch die Minderung an der Stralte ,Am Posthalterswaldle“ entstehen dort
nur geringe Reduktionen der Larmeinwirkungen. Somit verbleiben gerade dort die
Larmwerte fur die Anwohner oberhalb der Schwelle. In Verbindung mit einer Ge-
schwindigkeitsbeschrankung fir die Bruderhofstralie wiirde aber auch dort eine spir-
bare Minderung erreicht werden.

Verkehrsfunktion / Verlagerungen

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 wirde eine rechnerische Fahrzeitver-
langerung von 24 Sekunden nach sich ziehen.

Hierdurch ist mit keinen relevanten Verlagerungseffekten zu rechnen. Einer Verlage-
rung in die benachbarten Strallen Hohenhewenstra3e und den Stralenzug Erzberger-,

Anton-Bruckner-, Remishofstrale wirde durch die gleichzeitige Beschrankung auf die-
sen Straf’en entgegen gewirkt.

Abwigungsempfehlung

Trotz verhaltnismaRig geringer Larmbetroffenheiten im Umfeld der StraRe Am Posthal-
terswaldle erscheint auch diese MaRnahme sinnvoll, um auch vor dem Hintergrund der
ebenfalls vorgeschlagenen Beschrankungen der parallelen Stral3enachsen ein nach-

vollziehbares Gesamtbild flr das Quartier zu erreichen und ungewollte Verlagerungen
zu vermeiden.

Tempo 30 Rielasinger-, Haupt-, Hohenkrahen StraRe

Allgemeines

Fur die gesamte Ortsdurchfahrt der L 191 Uber die oben genannten Stralen wird die
zeitliche Ausweitung der bisher nur nachts geltenden Geschwindigkeitsbeschrankung
auf eine durchgehende Beschrankung untersucht. Der gesamte Streckenzug umfasst
eine Lange von ca. 3.600 m.

o Einwohner im Umfeld insgesamt ca. 5.000

e Minderungswirkung 2,5dB(A)

« Anderung der Betroffenen > 60 dB(A) tags von 1.515 auf 1.106 Personen

« Anderung der Betroffenen > 50 dB(A) nachts keine Veranderung
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7.7.2

7.7.3

7.8

7.8.1

Verkehrsfunktion / Verlagerungen

Uber die gesamte Ortsdurchfahrt der L 191 wiirde sich die rechnerische Fahrzeit um
173 Sekunden verlangern.

Potentielle Verlagerungen sind fir den Streckenzug aufgrund der Lange nicht allge-
mein zu bestimmen, da hier eine Vielzahl unterschiedlicher Routenkonstellationen ab-
gewickelt wird und nur bei manchen Fahrten die gesamte Ortsdurchfahrt befahren
wird. Fur manche Fahrbeziehungen sind offensichtlich keine in der Gesamtbetrachtung
negativen Folgen zu erwarten, da die Alternativen in einer starkeren Nutzung von A 81,
B 314, B 34 und L 222 bestehen.

Fur Fahrbeziehungen in/faus Richtung Osten kdme eine Nutzung der oben schon an-
gesprochenen Strallen (Bruderhofstralle, Remishofstralle, Hohenhewenstralle, Am
Posthalterswaldle etc.) in Betracht, fir die aber ebenfalls eine Beschrankung auf Tem-
po 30 empfohlen wird.

Bei Fahrten in/aus Richtung Siden kommt als Alternative der Streckenzug Steil3linger
Stralde / Berliner StralRe in Frage, flr den aber ebenso eine Anordnung auf Tempo 30
empfohlen wird.

Abwagungsempfehlung

Insgesamt wird gerade bei dieser MaRnahme offensichtlich, dass eine Auswahl einzel-
ner MaRnahmen nicht nur vor dem Hintergrund dieser Einzelanordnung bewertet wer-
den kann. Vielfach bestehen Abhangigkeiten, die nur eine gemeinsame Anordnung
mehrerer MalRnahmen zulieRen. Dies hatte auch den Vorteil einer guten Nachvollzieh-
barkeit und der damit einhergehenden Gewdhnung an die Anordnung. Auch wirden
somit starkere Effekte zur Verlagerung auf dulere Verkehrsachsen erzielt, als dies
durch Einzelmallinahmen moglich ware.

Die Malinahme wird somit als Teil des Gesamtkonzeptes zur Aufnahme in den Larm-
aktionsplan empfohlen.

Tempo 30 Schaffhauser StraBe (B 34)

Allgemeines

Auf der Schaffhauser Stralte (B 34) wird zwischen der Hauptstralle und dem Uferweg
auf einer Lange von ca. 340 m eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h unter-
sucht.

o Einwohner im Umfeld insgesamt ca. 400

e Minderungswirkung 2,5 dB(A)
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7.8.2

7.8.3

7.9

7.9.1

« Anderung der Betroffenen > 60 dB(A) tags von 149 auf 99 Personen

« Anderung der Betroffenen > 50 dB(A) nachts von 173 auf 160 Personen

Der vergleichsweise geringe Rickgang der Gber der Schwelle betroffenen Einwohner
im Nachtzeitraum hangt nicht mit einer geringeren Wirkung zusammen, sondern nur
mit einer zufallig relativ geringen Anzahl Larmbetroffener knapp Uber der Schwelle von
50 dB(A) nachts. Somit erfahren die Anwohner zwar dieselbe Minderung; es fallen
aber relativ wenige Personen aus der betrachteten Larmklasse.

Verkehrsfunktion / Verlagerungen

Die Fahrzeitverlangerung lage auf diesem Abschnitt der Schaffhauser bei rechnerisch
nur 16 Sekunden. Hieraus waren praktisch keine Auswirkungen zu erwarten.
Abwiagungsempfehlung

Fur diesen kurzen Streckenabschnitt wirden kaum relevante Eingriffe in die verkehrli-

che Abwicklung entstehen. Die Mallnahme wird zur Aufnahme in den Larmaktionsplan
empfohlen.

Tempo 30 FreiheitstraBe / Radolfzeller StraBe (B 34)

Allgemeines

Auf der Freiheit- bzw. Radolfzeller Strale besteht bereits eine nachtliche Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h zwischen der Hauptstralle und dem Kreisverkehr.
Diese Beschrankung soll raumlich nach Osten bis zur Hans-C.-Paulssen Stralle ver-
langert und auf einen ganztagigen Zeitraum erweitert werden. Somit wirde sich der
beschrankte Abschnitt kiinftig auf eine Gesamtlange von ca. 1.540 Metern erstrecken.
o Einwohner im Umfeld insgesamt ca. 2.900

o Minderungswirkung 2,5dB(A)

« Anderung der Betroffenen > 60 dB(A) tags von 976 auf 867 Personen

« Anderung der Betroffenen > 50 dB(A) nachts von 982 auf 970 Personen

Die Reduzierung der betroffenen Personen in der Nacht resultiert ausschlieBlich aus
der Verlangerung der Beschrankung nach Osten.
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7.9.2

7.9.3

7.10

7.10.1

7.10.2

Verkehrsfunktion / Verlagerungen

Am Tag wdurde sich durch die Beschrankung eine Verlangerung der Fahrzeit von rech-
nerisch 74 Sekunden ergeben. In der Nacht ist der Wert deutlich geringer, da nur fur
einen kurzen Abschnitt eine zusatzliche Beschrankung Teil der Malinahme ist.

Je nach Fahrbeziehung sind Verlagerungen auf die ndrdlich verlaufenden Stralen
(Bruderhofstralle, Remishofstralle, Hohenhewenstralle, Am Posthalterswaldle etc.),
auf die sudlich gelegene Georg-Fischer-Stralle oder auch auf die aulerdrtlichen
Hauptverkehrsachsen B 33 und A 81 denkbar. Fur die aulderértlich verlaufenden Stra-
Ren wie auch fur die Georg-Fischer-Stralle waren Verlagerungen insgesamt dennoch

vorteilhaft. Fur die nordlich gelegenen Strallen sollen durch gleichzeitige Anordnungen
Verlagerungen vermieden werden.

Abwagungsempfehlung
Die sehr hohen Larmbelastungen der Anwohner stehen geringen Einschrankungen
des Verkehrs und — bei gleichzeitiger Beschrankung weiterer Strallen — kaum relevan-

ten Verlagerungen entgegen. Insgesamt wird daher auch diese MalRnahme zur Auf-
nahme in den Larmaktionsplan empfohlen.

Tempo 30 Ekkehardstrae (B 34)

Allgemeines

Auf der Ekkehardstrale besteht bereits eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf 30 km/h sowie ein ganztagiges LKW-Fahrverbot. Die Geschwindigkeitsbe-
schrankung soll auf einen ganztagigen Zeitraum ausgeweitet werden.

o Einwohner im Umfeld insgesamt ca. 2.400

o Minderungswirkung 2,4 dB(A)

« Anderung der Betroffenen > 60 dB(A) tags von 1.000 auf 918 Personen

« Anderung der Betroffenen > 50 dB(A) nachts keine Anderung

Verkehrsfunktion / Verlagerungen

Die Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 auf 30 km/h wirde eine Fahrzeitverlange-
rung von rechnerisch 53 Sekunden hervorrufen.
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7.10.3 Abwagungsempfehlung

Wie entlang der Freiheitstralle bestehen auch entlang der Ekkehardstralle sehr hohe
Larmbetroffenheiten am Tag. Der mdglichen Entlastung stehen kaum wesentliche As-
pekte entgegen. Auch diese MalRnahme wird daher zur Aufnahme in den Larmaktions-
plan empfohlen.

7.11 Tempo 30 Friedinger StraRe

7.11.1 Allgemeines

Der Abschnitt der Friedinger Stralde, auf dem die Einfuhrung einer Geschwindigkeits-
beschrankung auf 30 km/h untersucht wird, erstreckt sich von der Stral’e Am Posthal-
terswaldle bis zur Friedinger StraRe Hausnummer 39 Uber eine Lange von ca. 260 Me-

tern.
o Einwohner im Umfeld insgesamt ca. 200
e Minderungswirkung 2,4 dB(A)

« Anderung der Betroffenen > 60 dB(A) tags von 24 auf 17 Personen

« Anderung der Betroffenen > 50 dB(A) nachts von 38 auf 31 Personen

7.11.2 Verkehrsfunktion / Verlagerungen

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h wurde sich auf der
Friedinger Stral’e eine Fahrzeitverlangerung von rechnerisch 12 Sekunden ergeben.
Aus dieser geringen Anderung sind keine relevanten verkehrlichen Einschrankungen
oder Verlagerungen zu erwarten.

7.11.3 Abwagungsempfehlung
Aus der fachlichen Abwagung des Schutzes der von hohen Larmpegeln belasteten

Anwohner und dem geringen Eingriff in den Verkehr wird die Ma3inahme zur Aufnahme
in den Larmaktionsplan empfohlen.
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712

7121

7.12.2

7123

713

7.131

Tempo 30 SteiBlinger Stralle

Allgemeines

Fur den Abschnitt der Steilllinger Stralle zwischen der Georg-Fischer-Strale und der
Worblinger Stralde wird eine Beschrankung auf 30 km/h gepriift. Die Gesamtlange des
Abschnitts betragt ca. 1.200 Meter.

e Einwohner im Umfeld insgesamt ca. 1.600

o Minderungswirkung 2,6 dB(A)

« Anderung der Betroffenen > 60 dB(A) tags von 209 auf 131 Personen

« Anderung der Betroffenen > 50 dB(A) nachts von 426 auf 301 Personen

Verkehrsfunktion / Verlagerungen

Die Fahrzeit im beschriebenen Abschnitt wiirde sich rechnerisch um 58 Sekunden ver-
langern.

Die potentiellen Verlagerungen hangen auch hier von der Fahrbeziehung der einzelnen
Fahrt ab. Grundsatzlich sind dabei vor allem Verlagerungen auf die Georg-Fischer-
und Rielasinger Stral’e denkbar. Durch eine gleichzeitige Beschrankung der Rielasin-
ger Stralde wirde sich an der Relation Fahrzeiten beider Routen aber nicht viel andern.
Grolyraumiger erscheint auch eine Verlagerung auf die L 223 / K 6158 mdglich. Auch
hier werden sich die Relationen aber kaum andern, wenn auch fir die Ortsdurchfahrt
Uberlingen eine Beschrankung auf Tempo 30 angeordnet wird.

Abwagungsempfehlung
Insgesamt entstehen bei dieser Malnahme ebenfalls nur geringe verkehrliche Auswir-
kungen. Die Larmbetroffenheit ist trotz der meist etwas groReren Abstande der Ge-

baude zur Stralle hoch bis sehr hoch. Daher ist in der Abwagung auch diese Mal3-
nahme zu empfehlen.

Tempo 30 Worblinger-, Berliner-, Uberlinger StraRe
Allgemeines

Der Abschnitt des Straenzugs Worblinger-, Berliner-, Uberlinger Strale, auf dem die
Einfuhrung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h untersucht wird, er-
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7.13.2

7.13.3

7.14

7.141

streckt sich von der Industriestrale bis zur Uberlinger StraBe Hausnummer 65 iiber ei-
ne Lange von ca. 1.100 Metern.

« Einwohner im Umfeld insgesamt ca. 2.100
e Minderungswirkung 2,4 dB(A)
« Anderung der Betroffenen > 60 dB(A) tags von 194 auf 64 Personen

« Anderung der Betroffenen > 50 dB(A) nachts von 418 auf 276 Personen

Verkehrsfunktion / Verlagerungen

Die Verringerung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h wirde ei-
ne Fahrzeitverlangerung von rechnerisch 53 Sekunden ergeben.

Potentielle Verlagerungen des Verkehrs hangen auch hier sehr von der jeweiligen
Fahrrelation ab. Bei Fahrten z.B.infaus Richtung Gottmadingen oder Schaffhausen
kann alternativ die L 222 und K 6158 genutzt werden. FUr manche Fahrten vor allem
mit Quelle oder Ziel Uberlingen bzw. den sidlich davon gelegenen Orten ist auch die
Verlagerung auf die Georg-Fischer-Stral3e, die B 34 oder auch die B 33 denkbar.

Insgesamt besteht auch hier nur ein geringes Potential zu Verlagerungen nur fur ganz
bestimmte Fahrrelationen. Teilweise waren die genannten Verlagerungen im Hinblick
auf die Gesamtlarmbetroffenheit offensichtlich positiv, in anderen Fallen fliihren schon
bestehende oder Uber den Larmaktionsplan zu treffende Anordnungen zu einer Be-
grenzung des Verlagerungspotentials.

Abwagungsempfehlung

Die Larmbetroffenheit zeigt deutlich einen Handlungsbedarf auf. Nachteilige Verlage-
rungen sind in geringem Umfang aber moglich. Die MaRnahme wird zur Aufnahme in
den Larmaktionsplan empfohlen; ggf. kénnten verkehrliche Auswirkungen aber vor
Umsetzung noch naher zu prifen sein.

Tempo 30 Berliner Strae / Zolltafel

Allgemeines

Auch fir den Abschnitt des Stralenzugs Berliner Strale / Zolltafel zwischen dem
Kreisverkehr zur Steillinger Stralle und dem sldlichen Ende der beidseitigen Bebau-
ung ungefahr auf Héhe der Hardstralte wird flr eine Gesamtlange von ca. 480 Metern
eine Beschrankung auf 30 km/h vorgeschlagen.
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o Einwohner im Umfeld insgesamt ca. 1.000
e Minderungswirkung 2,6 dB(A)

7.14.2

7143

715

7.15.1

7.15.2

« Anderung der Betroffenen > 60 dB(A) tags von 191 auf 63 Personen

« Anderung der Betroffenen > 50 dB(A) nachts von 339 auf 285 Personen

Verkehrsfunktion / Verlagerungen

Die Geschwindigkeitsbeschrankung hatte eine rechnerische Verlangerung der Fahrzeit
von 23 Sekunden zur Folge. Hinsichtlich potentieller Verlagerungen gelten die Ausfih-
rungen aus Abschnitt 7.12.2 analog.

Abwigungsempfehlung

Bei einer moglichen, gut wahrnehmbaren Entlastung der Anwohner sind keine wesent-

lichen gegensatzlichen Aspekte zu erkennen. Es wird empfohlen, die MaRnahme in
den Larmaktionsplan aufzunehmen.

Tempo 30 Ortsdurchfahrt L 222 Bohlingen

Allgemeines

Da entlang der gesamten Ortsdurchfahrt der L 222 in Bohlingen hohe bis sehr hohe
Larmbelastungen bestehen, wird fur die gesamte Lange von ca. 760 m die Anordnung
von Tempo 30 untersucht.

o Einwohner im Umfeld insgesamt ca. 500

e Minderungswirkung 2,6 dB(A)

« Anderung der Betroffenen > 60 dB(A) tags von 67 auf 38 Personen

« Anderung der Betroffenen > 50 dB(A) nachts von 85 auf 46 Personen

Verkehrsfunktion / Verlagerungen

Bei einer Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h wirde eine Fahrzeit-
verlangerung von rechnerisch 36 Sekunden ergeben.

Es sind nur wenige Verkehrsbeziehungen zu erkennen, die aufgrund der Verlangerung
eine andere Route wahlen kénnten. Das kénnte Fahrten in/faus Worblingen in/aus
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7.15.3

7.16

7.16.1

7.16.2

7.16.3

Richtung Norden betreffen, die dann entweder Uber die Kernstadt Singen oder uber die
K 6158 und L 223 abgewickelt wirden. Durch die weiteren empfohlenen Geschwindig-
keitsbeschrankungen wirden solche Routen aber kaum attraktiver, als dies bisher der
Fall ist. Fahrten mit Bezug Moos konnten sich entweder auf die L 192 / L 220 oder auf
die L 223 in Richtung Uberlingen verlagern. Bei beiden Routen sind keine wesentlichen
Erhéhungen der Larmbetroffenheiten zu erwarten, was auch damit zusammenhangt,
dass sich nur ein Teil der Fahrten bei der geringen Anderung der Fahrzeit verlagern
wirde.

Abwiagungsempfehlung
Bei nur geringen verkehrlichen Effekten konnte mit der MaRnahme eine spurbare Ent-

lastung der Anwohner der Ortsdurchfahrt von Bohlingen erzielt werden. Daher wird ei-
ne Aufnahme in den Larmaktionsplan empfohlen.

Tempo 30 Ortsdurchfahrt L 223 Uberlingen

Allgemeines

In der Uberlinger Ortsdurchfahrt der L 223 ist bereits weitgehend die Geschwindigkeit
auf 30 km/h beschrankt. Gerade im Bereich sudlich davon bestehen aber noch hohe
Larmbetroffenheiten, die eine Ausweitung sinnvoll erscheinen lassen. Die betreffende
Strecke zwischen der Singener Strale und dem sudlichen Ende der Bebauung weist
eine Lange von ca. 220 m auf.

o Einwohner im Umfeld insgesamt ca. 80

o Minderungswirkung 2,4 dB(A)

« Anderung der Betroffenen > 60 dB(A) tags von 14 auf 6 Personen

« Anderung der Betroffenen > 50 dB(A) nachts von 17 auf 8 Personen

Verkehrsfunktion / Verlagerungen

Rechnerisch wiirde sich bei der kurzen Lange der zusatzlich beschrankten Strecke ei-
ne Verlangerung der Fahrzeit um 11 Sekunden ergeben. Dies hatte keinen merklichen
Einfluss auf die verkehrliche Abwicklung und die Routenwahl.

Abwéagungsempfehlung

Die Anordnung erscheint bei den ermittelten Larmbelastungen, die in diesem Abschnitt
Uber den Pegeln des bereits auf 30 km/h beschrankten Abschnittes liegen, bei nicht re-
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717

7171

717.2

7173

levanten verkehrlichen Auswirkungen als sinnvolle Ergénzung. Die MaRnahme wird zur
Aufnahme in den Larmaktionsplan empfohlen.

Tempo 30 Ortsdurchfahrt L 189 Friedingen

Allgemeines

Auch in Friedingen sind schon einige Bereiche auf Tempo 30 begrenzt. Vor dem Hin-
tergrund der ermittelten Larmbetroffenheiten wird eine Ausweitung der Beschrankung
nach Norden und Siden untersucht, sodass kunftig flir die gesamte Ortsdurchfahrt
einheitlich Tempo 30 gelten wirde. Insgesamt wirde dies eine Ausweitung um 780 m
bedeuten.

o Einwohner im Umfeld insgesamt ca. 680
e Minderungswirkung 2,4 dB(A)
« Anderung der Betroffenen > 60 dB(A) tags von 66 auf 24 Personen

« Anderung der Betroffenen > 50 dB(A) nachts von 110 auf 88 Personen

Verkehrsfunktion / Verlagerungen

Durch die Ausweitung der Geschwindigkeitsbeschrankung wirde sich die Fahrzeit
durch den Ort rechnerisch um insgesamt 37 Sekunden verlangern.

Potentielle Verlagerungen betreffen am ehesten Fahrten mit Bezug zu den nérdlich ge-
legenen Kommunen Aach, Volkertshausen sowie zum Stadtteil Beuren an der Aach.
Alternativen kdénnten dabei die K 6120 (Schlatt unter Krahen) oder K 6122 (Hausen an
der Aach) sein. Fir manche Fahrbeziehungen sind auch Verlagerungen auf die Route
Uber Steilklingen denkbar.

Insgesamt sind bei der geringen Erhéhung der Reisezeit und den nur teilweise vorhan-
denen Alternativen nur geringe Verlagerungen zu erwarten.

Abwagungsempfehlung

Da die Analyse der Larmsituation vor allem in den mit 50 km/h befahrbaren Abschnit-
ten hohe Larmbetroffenheiten gezeigt hat und keine wesentlichen negativen Aspekte
zu erkennen sind, wird auch diese Malknahme zur Aufnahme in den Larmaktionsplan
empfohlen.
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7.18

7.18.1

7.18.2

7.18.3

Tempo 30 Ortsdurchfahrt K 6120 Schlatt unter Krahen

Allgemeines

In Schlatt unter Krdhen schliel3t die vorgeschlagene Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 30 km/h an die bestehende an und soll dann entsprechend dem ermittelten Larm-
schwerpunkt bis zur Einmindung ,Im Brand“ gehen. Die zusatzliche Lange des be-
schrankten Bereichs betragt ca. 520 m.

o Einwohner im Umfeld insgesamt ca. 680
o Minderungswirkung 2,5dB(A)
« Anderung der Betroffenen > 60 dB(A) tags von 42 auf 17 Personen

« Anderung der Betroffenen > 50 dB(A) nachts von 41 auf 17 Personen

Verkehrsfunktion / Verlagerungen

Die rechnerische Verlangerung der Fahrzeit durch Schiatt betragt auf der zusatzlich
beschrankten Strecke 25 Sekunden.

Wie in Abschnitt 7.17.2 beschrieben, kann fir manche Fahrbeziehungen entweder die
Route uber Friedingen oder uber Schlatt unter Krahen gewahlt werden. Andere we-
sentliche Verlagerungen sind nicht zu erkennen. Bei einer parallelen Geschwindig-
keitsbeschrankung in Friedingen und in Schlatt sind somit keine spurbaren Verkehrs-
verlagerungen zu erwarten.

Abwagungsempfehlung

Auch vor dem Hintergrund einer einheitlichen Regelung sowohl hinsichtlich der Larm-
betroffenheit im Stadtteil selbst als auch in Relation zu den anderen Stadtteilen er-
scheint diese MalRnahme als Schutz der Anwohner bei nur geringen verkehrlichen
Auswirkungen als sinnvoller Bestandteil des Larmaktionsplans.
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8. OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG

8.1  Verfahren
Mit dem Entwurf des Larmaktionsplans mit dem Stand September 2021 wurde die Be-
teiligung der Offentlichkeit sowie der Trager 6ffentlicher Belange in Anlehnung an das
bei Bauleitplanverfahren ubliche Vorgehen durchgeflhrt.
Neben der Moglichkeit zur schriftlichen Stellungnahme wurden den Blrgern die Ergeb-
nisse auch in éffentlichen Sitzungen vorgestellt.
Die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung wurden in der hier vorliegenden Fassung
des Larmaktionsplans beriicksichtigt. Wesentliche Aspekte der Ergebnisse der Offent-
lichkeitsbeteiligung sind nachfolgend zusammengefasst.

8.2 Ergebnisse

Die Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange wurden gesichtet und die enthal-
tenen Hinweise zur Kenntnis genommen. Diese betrafen z. B. in der Offenlagefassung
des Larmaktionsplans noch nicht stimmige Betroffenenzahlen, die in der hier vorlie-
genden Fassung korrigiert wurden. An den Grundlagen der Entscheidungen fir
SchutzmalRnahmen gehen hieraus aber keine Anderungen hervor. Zudem wurde eine
zu lange Darstellung der Larmschutzanlage an der Georg-Fischer-Stral’e auf das ge-
prufte MalR gekurzt.

Im Ubrigen waren die Stellungnahmen der externen Behérden vor allem von einer ab-
weichenden Ermessensausubung zu den Festlegungen des Larmaktionsplans gepragt.
Die Stellungnahmen haben dabei in einigen Fallen - teilweise allerdings auf Basis einer
vermuteten, nicht zutreffenden Gebietseinstufung - die Verhaltnismaligkeit der Mal3-
nahmen in Frage gestellt. In der Abwagung der Vor- und Nachteile der im Larmakti-
onsplan festgelegten Mallnahmen steht aber weiter der Vorteil der Entlastung der An-
wohner klar im Vordergrund, sodass die MaRnahmen unverandert Bestandteil des
Larmaktionsplans werden sollen.

Darlber hinaus hatten auch Burger/-innen Stellungnahmen eingereicht. Hieraus wurde
der Wunsch nach einer Prifung des Larmschutzwalls an der B 34 / B 314 (Hilzinger /
Schaffhauser Stralle) wegen des schlechten Zustands geaulRert. Dieser wird von Sei-
ten der Stadtverwaltung kontrolliert und soweit erforderlich ausgebessert.

Daneben wurde mehrfach auf eine Absenkung der Geschwindigkeiten im Strallenver-
kehr (Ekkehard-, Freiheitstrae) durch Beschrankungen und Uberwachungen hinge-
wiesen. Dies deckt sich im Wesentlichen mit den Empfehlungen des Larmaktionsplans.
Darlber hinausgehende Beschrankungen werden hingegen bei den derzeitigen Er-
gebnissen auf Grundlage der rechtlichen Anforderungen nicht umsetzbar sein, sodass
in der Konsequenz keine Anderungen der MalRnahmen vorgenommen wurden.
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9. ZUSAMMENFASSUNG

Auf Basis der Larmkartierung des Stralenverkehrs durch die Landesanstalt fir Umwelt
(LUBW) wird fur die Stadt Singen ein Larmaktionsplan der 3. Stufe erstellt. Dabei wer-
den die L 222, L 223, die L 189, die Georg-Fischer-Strale, die Giiterstralle, Die Steild-
linger StraRe, der StraRenzug Uberlinger- / Berliner- / Worblinger Strale, der Stralen-
zug Berliner Stralle / Zolltafel, der Strallenzug Erzberger- / Anton-Bruckner- / Remis-
hofstral3e, die Bruderhofstralle, die HohenhewenstralRe, die Strale Am Posthalters-
waldle und die Schlatter Dorfstralle (K 6120) zusatzlich in freiwilliger Leistung betrach-
tet.

Bei der Analyse des Stral’enverkehrslarms konnten viele Larmschwerpunkte entlang
der untersuchten Strafl’en in Folge der dichten Wohnbebauung an stark befahrenen
Stralden festgestellt werden.

Ausgehend von den Ergebnissen der Larmanalyse wurden Leitlinien und MaRnahmen
zur Minderung des Verkehrslarms abgeleitet und schalltechnisch untersucht. Das
MaBnahmenkonzept ist in den Anlagen 9 bis 13 sowie zusammenfassend in Ab-
schnitt 5 des Berichts beschrieben.

Das Konzept umfasst funf Leitlinien fur die langfristige stadtebauliche und verkehrspla-
nerische Entwicklung der Stadt. Lokal splrbare Verbesserungen der Larmsituation
werden dabei Uber die EinzelmalRnahmen der vierten Leitlinie ,Steuerung des Ver-
kehrs® und der funften Leitlinie ,baulicher Larmschutz“ angestrebt. Hieraus ergibt sich,
dass weitergehende Anordnungen von Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h
empfohlen werden:

o Tempo 30 auf der Bruderhofstralle (Anlage 12.3)

o Tempo 30 auf dem Strallenzug Erzberger- / Anton-Bruckner- / Remishofstral3e
(Anlage 12.4)

« Tempo 30 auf der Hohenhewenstralle (Anlage 12.5)
o Tempo 30 auf der Stralle Am Posthalterswaldle (Anlage 12.6)

o Tempo 30 auf dem Stralkenzug Rielasinger- / Haupt- / Hohenkrahenstral3e (Anlage
12.7)

o Tempo 30 auf der Schaffhauser Stralle (B 34) (Anlage 12.8)
o Tempo 30 auf der Freiheitstral’e (B 34) (Anlage 12.9)

o Tempo 30 auf der EkkehardstralRe (B 34) (Anlage 12.10)

o Tempo 30 auf der Friedinger Stralle (Anlage 12.11)

« Tempo 30 auf der SteiRlinger Stralle (Anlage 12.12)
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« Tempo 30 auf dem StraRenzug Worblinger- / Berliner- / Uberlinger StraRRe (Anlage
12.13)

o Tempo 30 auf dem Strallenzug Berliner StralRe / Zolltafel (Anlage 12.14)

o Tempo 30 auf der Ortsdurchfahrt (L 222) von Bohlingen (Anlage 12.15)

« Tempo 30 auf der Ortsdurchfahrt (L 223) von Uberlingen (Anlage 12.16)

o Tempo 30 auf der Ortsdurchfahrt (L 189) von Friedingen (Anlage 12.17)

o Tempo 30 auf der Ortsdurchfahrt (K 6120) von Schlatt unter Krahen (Anlage 12.18)

Erganzend wird empfohlen, durch Geschwindigkeitskontrollen und —anzeigen die rea-
len Fahrgeschwindigkeiten besser mit den geltenden Beschrankungen in Einklang zu
bringen.

Aus dem Bereich der baulichen MaBnahmen wurde an der Georg-Fischer-Stralle
Ecke Steil3linger Stralle eine Larmschutzwand geprtft. Die Larmschutzwand erzielt ei-
ne hohe Wirkung und flhrt zu einer deutlichen Reduzierung von Betroffenen hoher
Beurteilungspegel. Die Entscheidung zur Umsetzung wird im Nachgang des Larmakti-
onsplans ggf. auch nach Vorliegen genauerer Planungen und Kosten zu treffen sein.

Zudem verbleibt die Empfehlung zum Einsatz larmoptimierter Fahrbahnbelége an allen
Larmschwerpunkten sowie der Hinweis auf passiven Larmschutz an Gebduden Be-
standteil des Larmaktionsplans. Hierzu ist der jeweilige Stralenbaulasttrager zustan-
dig, der nicht an Vorgaben des Larmaktionsplans gebunden ist, im Einzelfall aber nach
den bereits geltenden Regeln tatig werden kann und hierfiir auf Ergebnisse und Emp-
fehlungen des Larmaktionsplans Rucksicht nehmen kann.

Daneben umfasst der Larmaktionsplan ruhige Gebiete, die vor einer Zunahme der
Larmbelastung geschitzt und damit zur Erholung der Bevolkerung erhalten werden
sollen. Vorgesehen ist ein Schutz des Hohentwiel, der Aach (ndrdlicher Stadteingang,
Aachbad, des Stadtgartens, Waldfriedhof, der Bereich sldliche Schanz, Schnaidholz-
wald, Martinsbihl, Unteres Hard, Alter Friedhof, Knopfleswies, Kleintannenwaldle und
GrofRtannenwald.

Mit dem Entwurf des Larmaktionsplans wurde eine Offenlage durchgefihrt. Die Stel-
lungnahmen der Blrgerinnen und Birger sowie der Trager 6ffentlicher Belange wur-
den gesichtet und teilweise beriicksichtigt. Wesentliche Anderungen der MaRnahmen
sind hieraus aber nicht hervorgegangen.
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Anlage 1

Kartiertes Streckenverzeichnis /

zulassige Geschwindigkeiten
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Anlage 2

Larmkarten StraBRenverkehr Lpen
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