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1. Aufgabenstellung

Die ECE Projektmanagement-Gesellschaft mochte im Zentrum der Stadt Singen in unmittel-
barer Bahnhofsnahe ein groBflachiges Einzelhandelsobjekt mit rund 16.000 m2 Verkaufsflache
realisieren.

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung sollen die erforderlichen Nachweise Uber die Funkti-
onalitat der VerkehrserschlieBung des geplanten Objekts erbracht werden. Hierzu erfolgt auf
der Grundlage einer differenzierten Verkehrsprognose eine Beurteilung des geplanten Stand-
orts nach gesamtverkehrlichen Kriterien. Die seitens der Stadt vorgesehene Umplanung und
Aufwertung des Bahnhofsvorplatzes ist ebenso zu berlicksichtigen wie eine mégliche zukinf-
tige Verkehrsberuhigung der B34 (alt) FreiheitstraBe und EkkehardstraBe mit den damit ver-
bundenen Verkehrsverlagerungen auf die BahnhofstraBe.

Die Studie muss insbesondere Aussagen enthalten zu:
e Verkehrserzeugung der neuen Nutzungen fur Kunden- und Lieferverkehr

e \Vorbelastungen im o6ffentlichen StraBennetz unter Berlcksichtigung der geplanten Neuge-
staltung des Bahnhofsvorplatzes

e Vorbelastungen im o6ffentlichen StraBennetz fiir einen alternativen Planfall mit Abstufung
der Ekkehard- und FreiheitstraBe

e Regionale verkehrliche Auswirkungen des Projekts flir die Raumordnungsuntersuchung
e Leistungsfahigkeitsnachweis der relevanten Knotenpunkte (Spitzenstunde)

e Verkehrliche Grundlagen der Schalltechnischen Untersuchung

Der vorliegende Zwischenbericht basiert auf den bis Mai 2015 vorliegenden, vorlaufigen An-
gaben und Konzeptionen zu den geplanten Nutzungsintensitaten und der dauBeren Erschlie-
Bung. Als Grundlage des erforderlichen Raumordnungsverfahrens werden in einer ersten,
vorliegenden Untersuchungsphase die Verkehrserzeugung des Einzelhandelszentrums abge-
schatzt, die verkehrlichen Vorbelastungen ermittelt und daraus die Verkehrsfolgen des Pro-
jekts abgeleitet.

Die ausreichende verkehrstechnische Leistungsfahigkeit der ErschlieBungsanlagen ist eine
grundlegende Voraussetzung fiir eine erfolgreiche Realisierung des Projekts. Die entspre-
chenden verkehrstechnischen Nachweise werden auf der Grundlage der in den weiteren Pla-
nungsphasen zu konkretisierenden Planungen in einer nachfolgenden zweiten Untersu-
chungsphase erbracht.
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Abbildung 1: Vorlaufiges ErschlieBungskonzept Bahnhofsvorplatz - ECE-Center [1]

2, Plananalyse BahnhofstraBBe
2.1 Plansituation Bahnhofsvorplatz

Das Innenstadtentwicklungsprogramm Singen 2020 [2] aus dem Jahr 2008 beinhaltete ein
Projekt ,Bahnhofsbereich™, mit dem Bahnhof und ZOB als funktionaler und gestalterischer
~Leuchtturmbereich®™ der Stadt ausgebildet werden sollten. Die Schaffung eines qualitatsvol-
len Stadteingangs und Umsteigeknotens sowie ein attraktiver Auftakt und Endpunkt der Ein-
kaufsmeile August-Ruf-StraBe wurden als Ziele genannt. Es sollte ein leistungsfahiger OPNV-
Knoten geschaffen und gleichzeitig die Leistungsfahigkeit der BahnhofstraBBe als stdlicher in-
nerer Ring erhoht werden.

Im Rahmen der Fortschreibung des Generalverkehrsplans [3] wurden MaBnahmen zur Ver-
kehrsberuhigung der Innenstadt, Freiheit- und EkkehardstraBe untersucht. Als flankierende
MaBnahmen zur Verkehrsreduktion der B34 (alt) wurden Vorschlage fir einen Verkehrsberu-
higten Geschaftsbereich BahnhofstraBe mit 20 km/h geprift. Es sollte verhindert werden,
dass die BahnhofstraBe starker mit Durchgangsverkehr belastet wird.

Diese stadtebaulichen und verkehrlichen Rahmenkonzepte waren Zielvorgabe fir die Planung
zur Aufwertung des Bahnhofsvorplatzes [1]. Hierbei waren die funktionalen Belange aller Ver-
kehrstrager auf der Grundlage stadtebaulicher, 6konomischer und verkehrstechnischer Leit-
ziele zu beachten.

Die aktuelle Planung des stadtischen Fachbereichs Bauen (Abbildung 1) sieht 3 Kreisverkehre
im Zuge der BahnhofstraBBe vor. Die StraBe wird verkehrsrechtlich als Verkehrsberuhigter Ge-
schaftsbereich mit zuldssiger Geschwindigkeit 20 km/h ausgewiesen. FuBganger haben kei-
nen Vortritt. Eine Bevorrechtigung der FuBgdnger, wie sie z.B. in einer Begegnungszone, ei-
nem ,Shared Space" oder einem Verkehrsberuhigten Bereich (SpielstraBe) vorgesehen ist,
wirde aufgrund der starken Querungsstréme zwischen Innenstadt bzw. zuklnftig dem ECE-
Center und Bahnhof zu einer unvertraglichen Beschrankung der Leistungsfahigkeit fihren.

Fir die FuBgangerquerungen zwischen Bahnhof und Innenstadt bzw. zukinftigem ECE-Center
soll nur optional die Méglichkeit einer spateren Installation einer FuBganger-Signalanlage ge-
schaffen werden. Unter Berlicksichtigung der reduzierten Fahrgeschwindigkeiten und des als
Querungshilfe ausgebildeten durchgangigen Mittelstreifens wird ein freies Queren der Fahr-
bahn als die fiir den FuBgdnger komfortabelste und sichere Lésung favorisiert.
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Im Hinblick auf den angestrebten Verkehrsfluss im Zuge der BahnhofstraBe wie auch zur Op-
timierung der Sichtbeziehungen zwischen MIV und FuBgéangern wird eine Uberpriifung und
ggf. Verlegung der bisher vorgesehenen Langsparkplatze flir Kurzzeitparker empfohlen.

2.2 ErschlieBung ECE-Center

Die ErschlieBung des ECE-Centers erfolgt Gber die BahnhofstraBe im Bereich zwischen der Al-
penstraBe und der Thurgauer StraBe. Die Anbindung liegt somit innerhalb des liberplanten
Bereiches Bahnhofsvorplatz (vgl. Abbildung 1). Eine zuvor geplante ErschlieBung Gber die Al-
penstraBe wird aus Schallschutzgriinden nicht realisiert.

» Eingang Anlieferung und Parkén // 1?
j\,‘ ;k
» Fingang Geschiiftshaus S N N\
10 20 50 100 . ‘\ < ‘”\\i\
1 i = {
Meter K k’ \
A\ \ ‘
SINGEN, lebendiger Marktplatz ECE,

Abbildung 2: Vorldufiges ErschlieBungskonzept ECE-Center

Es soll ein 6ffentliches und geblhrenpflichtiges Parkhaus mit 2-3 Parkgeschossen und 400 bis
500 Stellplatzen realisiert werden. Die Zu- und Ausfahrt erfolgt Uber die BahnhofstraBe. Da-
bei muss gewahrleistet werden, dass die Zufahrt in das Parkhaus zu keinen relevanten Behin-
derungen im o6ffentlichen StraBennetz fihren wird. Ebenso muss die Ausfahrt aus dem Park-
haus und ein ungehindertes AbflieBen des Verkehrs in Richtung BahnhofstraBe Ost und West
sichergestellt werden.

Hierzu ist zu Uberpriifen, ob die Stauraumlangen flir den Linkseinbieger in das Parkhaus aus-
reichen. Die Wechselwirkungen der Parkhauszufahrt mit den benachbarten Knotenpunkten in
der BahnhofstraBe (AlpenstraBe und Thurgauer StraBe) ist ebenfalls zu tUberprifen.

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
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In der anschlieBenden zweiten Untersuchungsphase werden die entsprechenden verkehrs-
technischen Leistungsfahigkeitsnachweise zur Anbindung des ECE-Centers erbracht. Diese
Untersuchung wird integral fir die ErschlieBung des ECE-Vorhabens und die von der Stadt
geplante Neugestaltung des Bahnhofsvorplatzes durchgefiihrt.

Es bestehen derzeit noch keine konkreten Planungen zur Anlieferung des ECE-Centers. Die
Beeintrachtigungen des 6ffentlichen StraBenraums durch wartende Lieferverkehre und Ran-
gierfahrten sollen auf ein unvermeidbares Minimum beschrankt werden.

2.3 Vorbelastungen im o6ffentlichen StraBennetz

Die der Verkehrsfolgenabschdtzung des ECE-Centers zugrunde zulegenden Vorbelastungen
des offentlichen StraBennetzes werden dem von Rapp Trans erstellten Verkehrsmodell der

Stadt Singen entnommen [3]. Dieses Verkehrsmodell beinhaltet flir das StraBennetz in Sin-
gen die Streckenbelastungen Kfz und Lkw fir

e DTV : Durchschnittlicher Taglicher Verkehr (Montag - Sonntag) des Bezugsjahres
e ASP : Werktagliche Abendspitzenbelastung des Bezugsjahres

Als Bezugsjahr wird die Verkehrsprognose fiir den Planungshorizont 2025 gewahlt. Die Ab-
schatzung der Verkehrsnachfrage 2025 beriicksichtigt die lokalen Strukturentwicklungen und
Uberregionalen Mobilitéts- und Verkehrsprognosen. Mit eher optimistischen Grundannahmen
hinsichtlich der regionalen Entwicklungen fur Einwohner und Wirtschaft wird sich die Ver-
kehrsnachfrage zwischen dem Analysejahr 2009 und 2025 um rund 10 bis 13 Prozent erho-
hen.

2.3.1 Vergleichsfall 2025
Der Vergleichsfall 2025 beinhaltet gegenliiber dem Straennetz 2009 die zwischenzeitlich rea-
lisierten BaumaBnahmen:

e Nordstadtanbindung
e Mittelspange Nord

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
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Abbildung 3: Beispieldarstellung Verkehrsmodell, Vergleichsfall 2025 DTV [3]

2.3.2 Planfall 2 2025

Eine Abstufung und verkehrliche Entlastung der B34 FreiheitstraBe und EkkehardstraBe sind
vorrangige Ziele der stadtischen Verkehrsplanung. Daher muss die BahnhofstraBe als durch-
gangig befahrbare StraBe mit Verbindungsfunktion bestehen bleiben. Dennoch soll unter Be-
rtcksichtigung der lokalen Ziele im Bereich des Bahnhofsplatzes (stadtebaulich attraktive
Neuordnung der Verkehrsflachen (ZOB, Parkflachen, FuBganger) mit einer optimierten fu3-
Idufigen Verbindung in die Innenstadt) eine Verkehrsberuhigung zur Erhéhung der stadtebau-
lichen Vertraglichkeit erfolgen. Die Kapazitat fur den MIV kann jedoch nicht wesentlich redu-
ziert werden.

Planfall 2 beinhaltet gegenuber dem Vergleichsfall 2025 unter anderem folgende BaumaBnah-
men:

o Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich 20 km/h in Freiheit- und EkkehardstraBe mit
Bewahrung der bestehenden EinbahnstraBenregelung und Reduzierung der Fahrbahn
auf einen Fahrstreifen

o Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich 20 km/h in der BahnhofstraBBe

e VerkehrsberuhigungsmaBnahmen in der Nordstadt

In der BahnhofstraBe verbleiben Belastungen von ca. 11.000 Kfz/24h. Eine Verminderung der

Verkehrsbelastungen gegeniiber dem Bestand ist nicht machbar, wenn parallel eine Entlas-
tung in Freiheit- und EkkehardstraBe angestrebt wird.

R A P P Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
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Mit der Modellberechnung Planfall 2 kann aber auch nachgewiesen werden, dass der Ver-
kehrsberuhigte Geschaftsbereich in Freiheit- und EkkehardstraBe mit flankierenden MaBnah-
men zu keinen unerwiinschten Mehrbelastungen auf der Bahnhofsachse fiihrt.

Verkehrsbelastungen Bahnhofsplatz
Vergleichsfall 2025 Planfall 2 2025
DTV ASP DTV ASP
Kfz 10350 950 10300 950
SV 470 30 440 30
SV-Anteil 5% 3% 4% 3%

Tabelle 1: Verkehrsbelastungen Vergleichsfall - Planfall 2 2025

Da die Modellumlegungen fir Vergleichsfall und Planfall 2 fiir die BahnhofstraBe annahernd
gleiche Belastungswerte ergeben (Tabelle 1), wird im Folgenden fiir die Verkehrsfolgenab-
schatzung des ECE-Centers der Vergleichsfall 2025 als Bewertungsgrundlage genutzt.

3. Verkehrsprognose
3.1 Vorgaben der Projektentwicklung

Als Grundlage der Verkehrserzeugungsberechnung macht die ECE Projektmanagement [5]
folgende Angaben zum Vorhaben in Singen:

e klassische Einzelhandelsnutzung mit drei Verkaufsebenen: Basement / Erdgeschoss /
1. Obergeschoss

e 16.000 m?2 VKF zuzlglich Gastronomie und Dienstleistungsflachen

e ca. 600 Beschaftigten im Center

e Frequenz von rund 15.000 Besucher / Tag

e Davon ca. 15 % MIV

e Besetzungsgrad 2,3 Personen je Auto

e Das ergibt rund 1.000 Autos / Tag mit einem Umschlag von 2,5

Zur Abschatzung des Lieferverkehrs wird von ECE eine Analyse der Anlieferungen eines ver-
gleichbaren Einkaufszentrums, differenziert nach FahrzeuggréBen und Wochentagen, zur Ver-
figung gestellt [6].

Soweit mdglich, werden die Angaben des Investors anhand verfigbarer empirischer Daten
vergleichbarer Anlagen (vgl. Quellen Kap. 2) plausibilisiert und bei Bedarf angepasst.

3.2 Abschatzung der Verkehrserzeugung ECE-Center
Grundlage fir die Ermittlung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens sind Art und Maf3 der

geplanten Nutzungen des ECE-Centers. Angaben zu den Nutzungsarten sowie zu Grundfla-
chen und Arbeitsplatzen werden den Planungszielen des Investors entnommen [5]. Da es

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
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sich hierbei nur um vorldufige Angaben handelt, muss z.B. bei einer maBgeblichen Anderung
der Verkaufsflachen die Verkehrsprognose ggf. angepasst werden.

Die Abschatzung des MIV-Verkehrsaufkommens erfolgt auf der Grundlage empirischer Kenn-
groBen vergleichbarer Nutzungen nach dem Verfahren von Bosserhoff [11][12] und der da-
rauf aufbauenden Software Ver_Bau [13].

Fur die Nutzungsart ,Einkaufszentrum in integrierter Lage" mit 16.000 m2 Verkaufsflache
(VKF) bzw. 15.000 Kunden und 600 Beschaftigte kann das MIV-Verkehrsaufkommen mit rund
3.800 Kfz-Fahrten/24h abgeschatzt werden (Abbildung 4). Zu beachten ist dabei, dass die
Abschatzung einem mittleren Werktag entspricht und an Spitzentagen auch deutlich tber-
schritten werden kann.

Grundsatzlich ist auch zu beachten, dass die ermittelten 3.800 Kfz-Fahrten/24h bzw. 1.900
Kfz/24h (jeweils Hin- und Rickfahrt) Gberwiegend nicht zusatzliche Neuverkehre sind, son-
dern zu einem wesentlichen Anteil bereits heute als Einkaufsfahrten mit ggf. anderen Zielen
bestehen.

Verkehrserzeugung ECE-Center Singen
I I |

[ Beschaftigtenverkehr ] [ Lkw-Verkehr ] [ Kundenverkehr ]

|

Zahl der Beschaftigten: 600

Abschatzung uber Verkaufsflache: 16°000 gm Annahme Zahl der Besucher: 15:000

Annahme: 50 % [Anwesenheit] 0,45-0,6 Lkw-Fahrten/100 gm Verkaufsflache N
Annahme: 0,5 157000 Kunden
300 Beschaftigte 7
\L 30°000 Wege/24h
Wegehaufigkeit 2,0-2,5
Annahme: 2,3
MIV-Anteil 20-60 %
690 Weg6/24h Annahme: 25 %
l 7°500 Pkw-Fahrten/24h
MIV-Anteil 30-70 %
Annahme: 35 % Pkw-Besetzungsgrad: 1,4-1,6
Annahme: 1,6
- 80 Lkw-Fahrten/24h 3
242 Pkw-Fahrten/24h [ w-Fahrten/ 4°688 Pkw-Fahrten/24h

{ |

- 0,
Annahme: Pkw-Besetzungsgrad 1,1 Verbundeffekt: 5-35 %

Annahme: 25%
Gesamt:
220 Pkw-Fahrten/24h 3'815 Kfz-Fahrten/24h < [ 3'515 Pkw-Fahrten/24h

~

7

Gesamt:
1908 Kfz/24h

Abbildung 4: Verkehrserzeugung ECE-Center Singen
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Die der Abschatzung zugrunde gelegten empirischen Kennwerte beruhen auf den Ergebnissen
ahnlicher Fragestellungen. Die Angabe in den Veréffentlichungen erfolgt i.d.R. in Bandbreiten.
Dies bedingt Variabilitaten in der Abschatzung z.B. des MIV-Anteils. Hierzu muissen plausible
Annahmen zum Verkehrsmittelwahlverhalten der Kunden und Beschaftigten getroffen wer-
den. Die Veroffentlichungen von Bosserhoff nennen groBziigige Bandbreiten. Die Wahl des
Verkehrsmittels der Kunden und Beschaftigten hdangt von der ErschlieBung des Gebietes im
Umweltverbund, dem Angebot an Parkplatzen und der Notwendigkeit des Transports gréBe-
ren Gepacks ab. In der Abschatzung wurde von den Angaben der ECE Projektmanagement
zum MIV-Anteil der Kunden abgewichen, da deren Abschatzung von nur 15% auch unter Be-
riicksichtigung der optimalen OPNV-Anbindung als zu optimistisch eingeschéatzt wird.

Auch bezliglich des Besetzungsgrades der Fahrzeuge im Kundenverkehr weicht die Verkehrs-
prognose von den Angaben der ECE nach unten ab. Unter Beriicksichtigung der sicherlich
Uberdurchschnittlichen Besetzungsgrade bei vergleichbaren Shopping-Malls wird der Maxi-
malwert innerhalb der vorgegebenen Bandbreite angenommen.

Als Verbundeffekt wird der Anteil der Kunden bezeichnet, die nicht origindr wegen der unter-
suchten Einrichtung anreisen, sondern mehrere Einrichtungen innerhalb des Untersuchungs-
gebiets besuchen. Da die Kunden mit einer An- und Abreise mehrere im Gebiet vorhandene
Einrichtungen aufsuchen, ist das gesamte Verkehrsaufkommen des Gebiets geringer als die
Summe der einzelnen Einrichtungen. In einer Untersuchung von Einkaufszentren in bayri-
schen Mittelstadten werden durchschnittliche Kopplungsquoten zwischen Innenstadtbesuch
und lageintegriertem EKZ von iber 50% ermittelt [16].

Fur das ECE-Center Kassel (24.000 m2 VKF) weist ECE eine Anlieferfrequenz von im Werk-
tagsmittel 55 Fahrzeugen ohne Pkw aus. Dies entspricht ca. 40 Lkw bei 16.000 m2 VKF bzw.
80 Lkw-Fahrten am Tag. Die Abschatzung nach Bosserhoff wird somit bestatigt.

Die vorgesehene Dimensionierung des Parkhauses kann anhand der abgeschatzten Anzahl
von Fahrten plausibilisiert werden. In [11] wird fur Einkaufszentren in integrierter Lage eine
Bandbreite von 8-12 Umschldgen je Stellplatz genannt. ECE geht von einer maximalen Um-
schlagsziffer 4 bis 5 aus. Bei einer durchschnittlichen Aufenthaltsdauer von 1,5 Stunden er-
scheint dieser Wert plausibel. Fir die vorgesehenen 400 bis 500 Stellplatze und 3.500 Kun-
denfahrten entsprechend 1.750 Kfz/24h? ergibt sich ein Umschlagsgrad von 3,50 bis 4,38. Es
bestehen somit geringe Reserven flir sonstige Verkehre bzw. Spitzenbelastungen an ver-
kaufsstarken Tagen.

Im Sinne einer Sensitivitatsanalyse werden in Kapitel 3.5 die vorgenannten Annahmen und
Abschatzungen zur Verkehrserzeugung des ECE-Centers im Rahmen der méglichen Entwick-
lungsbandbreite nach oben modifiziert. Damit wird dargestellt, wie unter unglinstigen Vo-
raussetzungen sich das Verkehrsaufkommen verandern kénnte.

1 Jeweils Hin- und Riickrichtung.
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3.3 Abschidtzung der Verkehrsverteilung ECE-Center

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen des neuen ECE-Centers von rund 3.500 Kfz-Fahrten
/24h gesamt bzw. 1.750 Kfz/24h je Richtung im Kundenverkehr ergibt sich im Wesentlichen
aus einer Ziel-Verlagerung bestehender Fahrten. Die Zusatzverkehre aus den einzelnen Zo-
nen (Abbildung 5) kénnen in Analogie zu den Kaufkraftbewegungen abgeschatzt werden. Die
Umsatzumverteilungen werden der ,Fortschreibung der Auswirkungsanalyse fiir ein geplantes
Einkaufszentrum in Singen/Hohentwiel™ [9] entnommen.
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Abbildung 5: Einzugsgebiet des ECE-Centers [9]
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\ 0w —w—9000m
Kartengrundlage: Open Streetmap

o

Demnach zieht das ECE-Center zusatzlich 356 Kfz? aus dem Uberortlichen Einzugsbereich mit
den Zonen II und III in die Stadt Singen (Zone I). Rund 80% des Gesamtverkehrs ergeben
sich aus einer Umverteilung bestehender Ziele (Einkaufsorte/Parkflachen) in Singen.

Hieraus wird die aus verkehrlicher Sicht vorrangig innerdrtliche Dimension des Vorhabens
deutlich.

2 Hin- und Ruckrichtung 712 Kfz-Fahrten/24h
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Einwohner [Derzeitiger Umsatz Umsatzumverteilung |Umverteilung Verkehr
Mio. € Anteil Mio. € Anteil Kfz/24h Anteil
Zone | (Singen) 46.570 297,3 48,6% 43,1 79,7% 1394 79,7%
Zone Il 62.270 34,9 5,7% 0,9 1,7% 29 1,7%
Zone llla 31.870
Zone lllb 40.310 2794 457% 101 187% 327 18,7%
Zone lllc 93.240
Zone llid (CH) 94.440
Summe 368.700 611,6 100,0% 54,1 100,0% 1750 100,0%
Quelle: BBE Seite 24  [BBEAbb. 32 u. 33 BBE Abb. 32 u.33 Eigene Berechnung

Tabelle 2: Umverteilung Einkaufs- und Verkehrsziele nach Zonen

Auch die absolute Verteilung der Kundenverkehre (Herklnfte) kann anhand der Einzelhan-
delsuntersuchung im Analogieschluss abgeschatzt werden. Jeweils rund ein Drittel der Kun-
den kommen aus den Zonen I, II und III. Zu beriicksichtigen ist aber, dass bereits heute we-
sentliche Anteile der fiir das ECE-Center zukinftig erwarteten Kunden in der Stadt Singen
(Zone I) ihre Einkaufe tatigen.

Erwarteter Umsatz ECE (Min.) |Erwarteter Umsatz ECE (Max.)|Herkiinfte Verkehr

Mio. € Anteil Mio. € Anteil Kfz/24h Anteil
Zone | (Singen) 22,6 40,4% 32,3 37,0% 671 38,3%
Zone Il 18,3 32,7% 28,6 32,8% 574 32,8%
Zone llla 2,5 4,5% 51 5,8% 93 5,3%
Zone lllb 3,2 5,7% 6,2 7,1% 115 6,6%
Zone lllc 1,4 2,5% 2,5 2,9% 48 2,7%
Zone llld (CH) 7,9 14,1% 12,5 14,3% 249 14,2%
Summe 55,9 100,0% 87,2 100,0% 1750 100,0%
Quelle: BBE Abb.19-29 BBE Abb. 19-29 Eigene Berechnung

Tabelle 3: Verteilung Verkehrsquellen nach Zonen

Das Verkehrsmodell der Stadt Singen [3] enthalt fiir den Prognosehorizont 2025

e 56.200 Pkw-Fahrten/24h im Binnenverkehr (Quelle und Ziel innerhalb der Stadt) und
e 102.300 Pkw-Fahrten/24h im Quell-/Zielverkehr (Quelle oder Ziel innerhalb der

Stadt)

Nach Tabelle 2 erhéht sich durch das Projekt der Quell-Zielverkehr der Stadt Singen um 2 *
356 = 712 Fahrten/24h. Das sind weniger als 1 % aller Quell-/Zielfahrten in die Stadt.

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
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3.4 Bemessungsverkehrsbelastungen

Die detaillierten Knotenstrombelastungen im Nahbereich des ECE-Centers und des Bahnhofs-
vorplatzes werden als Grundlage der Leistungsfahigkeitsnachweise (vgl. Kapitel 5) bendtigt.
Sie ergeben sich aus einer Uberlagerung der Vorbelastungen des 6ffentlichen StraBennetzes
(vgl. Kapitel 2.3) und der Neuverkehre des ECE-Centers. Gegebenenfalls ist die Substitution
bestehender (Einkaufs-)Verkehre mit Zielverlagerung zu berticksichtigen.

Die Ermittlung der Bemessungsverkehrsbelastungen erfolgt in der anschlieBenden zweiten
Untersuchungsphase, auf der Grundlage eines konkretisierten ErschlieBungskonzepts.

3.5 Sensitivitatsanalyse

Die Verkehrserzeugung des ECE-Centers wird in Kapitel 3.2 unter realistischen Annahmen
abgeschatzt. Diese Annahmen weichen teilweise von den Erfahrungswerten des Investors ab:

e MIV-Anteil 25% (Abschatzung ECE: 15%)
e Pkw-Besetzungsgrad 1,6 Pers./Fzg. (Abschatzung ECE: 2,3)

Gleichwohl kénnen die als realistisch eingeschatzten Annahmen unter unglinstigen Voraus-
setzungen Ubertroffen werden. Im Sinne einer Sensitivitdtsanalyse werden daher die wesent-
lichen Berechnungsparameter nach ,oben™ verandert:

e MIV-Anteil 45%

e Pkw-Besetzungsgrad 1,5 Pers./Fzg.
e Verbundeffekt 20%

Hieraus ergibt sich ein ,,Oberes Entwicklungsszenarium™:

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
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Verkehrserzeugung ECE-Center Singen
I I |

[ Beschaftigtenverkehr ] [ Lkw-Verkehr ] [ Kundenverkehr ]

|

Zahl der Beschaftigten: 600

Abschatzung Uber Verkaufsflache: 16°000 gm Annahme Zahl der Besucher: 15000

Annahme: 50 % [Anwesenheit] 0,45-0,6 Lkw-Fahrten/100 gm Verkaufsflache N
Annahme: 0,5 157000 Kunden
300 Beschaftigte v
\l’ 30°000 Wege/24h
Wegehaufigkeit 2,0-2,5
Annahme: 2,3
MIV-Anteil 20-60 %
690 Wege/24h Annahme: 45 %
l 13°500 Pkw-Fahrten/24h
MIV-Anteil 30-70 %
Annahme: 35 % Pkw-Besetzungsgrad: 1,4-1,6
Annahme: 1,5
- 80 Lkw-Fahrten/24h ] S
242 Pkw-Fahrten/24h [ w-Fahrten/ 9°000 Pkw-Fahrten/24h

{ !

. g [
Annahme: Pkw-Besetzungsgrad 1,1 Verbundeffekt: 5-35 %

Annahme: 20%
Gesamt:
220 Pkw-Fahrten/24h 7°500 Kfz-Fahrten/24h <« [ 7°200 Pkw-Fahrten/24h ]

Gesamt:
3750 Kfz/24h

Abbildung 6: Verkehrserzeugung ,Oberes Entwicklungsszenarium®™ ECE-Center Singen

Unter diesen Annahmen wiirde sich das Verkehrsaufkommen gegenuber dem als realistisch
erachteten Szenarium anndahernd verdoppeln. Es ist jedoch nicht davon auszugehen, dass,
wie hier unterstellt, alle Annahmen nach , oben" lbertroffen werden. Wahrend z.B. der MIV-
Anteil die Annahme von 25% Ubersteigt, werden Besetzungsgrad und Verbundeffekt in der
Annahme maoglicherweise eher unterschatzt.

Die vorgesehene ParkhausgréBe (derzeitiger Planungsstand ECE) mit 400 bis 500 Stellplatzen
ermdglicht auch nicht viel mehr als die prognostizierten 3.815 Kfz-Fahrten/24h (Abbildung
4). Bei einer héheren Verkehrserzeugung des ECE-Centers wiirden Verkehre auf alternative,
in das Parkleitsystem integrierte Parkierungsanlagen ausweichen.

Somit wirden auch bei veranderten Annahmen zur Verkehrserzeugung die als realistisch ein-
geordneten Annahmen zur Verkehrserzeugung (entsprechend der maximalen Belegung des
Parkdecks) den Leistungsfahigkeitsuntersuchungen fiir die Zufahrt zum ECE-Center / Bahn-
hofstraBe zugrunde gelegt werden.

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
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4, Regionale verkehrliche Auswirkungen des Projekts fiir die Raumordnungs-
untersuchung

Fur das Raumordnungsverfahren ist eine Analyse der Verkehrlichen Wirkungen des Vorha-
bens im regionalen Kontext erforderlich. Der Untersuchungsraum ist entsprechend des Kun-
deneinzugsbereiches wesentlich weiter gefasst als die verkehrlichen Leistungsfahigkeitsunter-
suchungen im unmittelbaren Nahbereich des Projekts.

4.1 Einbindung des Standorts in das OPNV-Netz

Die Erreichbarkeit des Standortes mit dem offentlichen Nahverkehr ist optimal. Der Bahnhof
und der davor liegende Busbahnhof sind ca. 100 m vom sltdwestlichen Eingang des ECE-Cen-
ters entfernt.

Der Busbahnhof wird von allen Stadtbuslinien angefahren, so dass das ECE aus allen Stadt-
guartieren umsteigefrei erreichbar ist (siehe Abbildung 7). Fast alle Linien verkehren in einem
30-Minuten-Grundtakt. Die Linien 9 und 10 verkehren nur stiindlich. Ein Betrieb ist wahrend
der normalen Geschéftsoffnungszeiten gewdahrleistet; nur Samstagnachmittag kann es zu
Einschrankungen kommen, wenn einige Linien gar nicht oder nur mit einem eingeschrankten
Fahrplan unterwegs sind.

Fir die Anbindung des naheren Singener Umlandes sorgen mehrere Regionalbuslinien der
Sitidbadenbus GmbH. Auch diese Linien fahren als zentrale Haltestelle in Singen den Bus-
bahnhof an. Teilweise verkehren diese Linien nur unregelmaBig.

Eine gute Uberregionale Anbindung an das ECE-Center besteht Uiber den Singener Bahnhof.
Von hier aus verkehren mehrmals stiindlich Ziige in alle Richtungen. Stadte wie Offenburg,
Konstanz, Stuttgart, Schaffhausen oder Friedrichshafen kénnen direkt und umsteigefrei er-
reicht werden. Durch die Anbindung Singens an das S-Bahn System des Kanton Schaffhau-
sen ist auch eine gute Erreichbarkeit aus der Schweiz gewahrleistet: Zwischen Singen und
Schaffhausen besteht mindestens ein Halbstundentakt. Fiir Einkaufskunden aus der Schweiz
ergibt sich somit eine sehr gute Anbindung an das ECE. Die Zige verkehren wahrend der ge-
samten Geschaftséffnungszeiten.

Die gute Anbindung des ECE an das Netz des 6ffentlichen Personennahverkehrs tragt zu ei-
nem erhéhten OPNV-Anteil am Kundenverkehr bei.

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
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Abbildung 7: Buslinienplan Stadtwerke Singen (Stand: 15.12.2013)

4.2 Einbindung des Standorts in FuB- und Radwegenetz

Der Standort des ECE-Marktes bzw. der Bahnhof Singen sind in das stadtische und landes-
weite Radwegenetz eingebunden. Mit der Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes und ergan-
zenden MaBnahmen im weiteren Verlauf der BahnhofstraBe soll die Verbindungsqualitat der
Radroute weiter verbessert werden.

Die topografischen Voraussetzungen und die Anstrengungen der Stadt um eine Fdérderung
des Radverkehrs (Radverkehrskonzept 2012, Beteiligung an der ArGe Fahrradfreundlicher
Kommunen in Baden-Wiirttemberg) werden im Ergebnis auch zu einem erhéhten Radver-
kehrsanteil am Kundenverkehr des ECE-Centers fluhren.

Der Standort ist auch im FuBgangerverkehr optimal erschlossen. Er grenzt unmittelbar an die
August-Ruf-StraBe, die die FuBgangerzone Innenstadt mit dem Bahnhof verbindet.
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Abbildung 8: Auszug Radverkehrskonzept Stadt Singen

4.3 Einbindung des Standorts in das regionale und iiberregionale StraBennetz

Die heutige Verbindungsfunktion der innerstadtischen Bundesstrae 34 Freiheit-/Ek-
kehardstraBBe soll zukiinftig auf die Georg-Fischer-StraBe und flir den dominierenden inner-
stadtischen Verkehr [3] auf die BahnhofstraBe verlagert werden. Fir eine innenstadtinte-
grierte Lage ist der Standort daher auch im MIV- und Lieferverkehr gut erreichbar. Im
Westen ist die BahnhofstraBe Uber die L191 HauptstraBe und im Osten Uber die Romeia-
straBe / B34 Radolfzeller StraBe an das regionale klassifizierte StraBennetz angebunden.

Die Abschatzung der Verkehrsverteilung (vgl. Kapitel 3.3) zeigt die vorrangig 6rtliche Dimen-
sion des Einkaufszentrums. Das mit 1.750 Kfz/24h je Richtung ermittelte Verkehrsaufkom-
men setzt sich zu rund 80% aus innerdrtlichen Zielverlagerungen bestehender Fahrten zu-
sammen. Zusatzlich zieht das ECE-Center rund 20% aus dem uberdértlichen Einzugsbereich
an.

Fur die verkehrliche Funktionalitat des Standorts ist daher eine ausreichend leistungsfahige
MIV-ErschlieBung unabdingbar. Die Leistungsfahigkeit der Anschlussknotenpunkte sowie die
Verkehrsqualitat auf der BahnhofstraBe ist entsprechend nachzuweisen (vgl. Kapitel 5).

Uberértliche Verkehrszuwéchse in wahrnehmbarer Starke sind nicht zu erwarten. Die prog-
nostizierte Zunahme des Quell-/Zielverkehrs um ca. 712 Kfz-Fahrten/24h verteilt sich auf die
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maoglichen ZufahrtstraBen nach Singen. Unter Berlicksichtigung der bestehenden hohen Vor-
belastungen dieser StraBen sind die Verdnderungen von nachrangiger Bedeutung.

5. Leistungsfiahigkeitsnachweise
Verkehrstechnischer Leistungsfahigkeitsnachweis der Knotenpunkte:

— L1911 HauptstraBe / BahnhofstraBe (Lichtsignalanlage)
— BahnhofstraBe / ErzbergerstraBe (Kreisverkehr)

— BahnhofstraBe / Thurgauer StraBe (Kreisverkehr)

— BahnhofstraBe / AlpenstraBe (Kreisverkehr)

—  Zufahrt Parkdeck ECE-Center / BahnhofstraBe

Die verkehrstechnischen Nachweise werden in der folgenden zweiten Untersuchungsphase in
einer iterativen Abstimmung mit der StraBen- bzw. ErschlieBungsplanung erbracht. Die Un-
tersuchung wird integral fir die ErschlieBung des ECE-Vorhabens und die von der Stadt ge-
plante Neugestaltung des Bahnhofsvorplatzes erstellt.

6. Verkehrliche Grundlagen der Schalltechnischen Untersuchung

Fur die schalltechnische Untersuchung sind zusatzliche verkehrliche KenngréBen erforderlich,
welche fir die verkehrstechnische Leistungsfahigkeit teilweise nicht bendétigt werden. Fol-
gende VerkehrskenngroBen der Schalluntersuchung werden berechnet:

— BahnhofstraBe zwischen westlich August-Ruf-StraBe und 6stlich AlpenstraBe
— HegaustraBe zwischen August-Ruf-StraBe und AlpenstraBe

— AlpenstraBe zwischen nérdlich HegaustraBe und BahnhofstralBe

—  Zufahrt Parkdeck

e Verkehrsbelastungen fir den ,Prognose-Nullfall® und ,Prognose-Mitfall®
e Belastungen DTV und DTV-SV (bzw. DTV-W)
e Belastungswerte M und p fiir Tag 6-22 h und Nacht 22-6h

Die Bearbeitung erfolgt in der folgenden zweiten Untersuchungsphase.

7. Fazit und Empfehlungen

In der vorliegenden ersten Untersuchungsphase werden die lokalen und regionalen verkehrli-
chen Aspekte eines neuen ECE-Einkaufszentrums in stadtzentraler Lage von Singen analy-
siert und bewertet. Hierbei sind die Planungen zur Umgestaltung und Aufwertung des Bahn-
hofsplatzes ebenso zu beriicksichtigen wie eine mdgliche zukinftige Verkehrsberuhigung der
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FreiheitstraBe und EkkehardstraBe mit den damit verbundenen Verkehrsverlagerungen auf
die BahnhofstraBe.

Fur die verkehrsintensive Einrichtung wird unter realistischen Annahmen eine Verkehrserzeu-
gung von 1.900 Kfz/24h3 fir Kunden-, Beschéftigen- und Lieferverkehr prognostiziert. Die
vorgesehene Parkgarage mit einer Kapazitdt von 400 bis 500 Stellplatzen ist hierfir ausrei-
chend dimensioniert.

In einer Sensitivitatsanalyse werden die als realistisch eingeschatzten Annahmen gesamthaft
nach ,oben" verdandert, um das mdogliche Entwicklungsspektrum der Verkehrserzeugung auf-
zuzeigen. Demnach wiirde sich mit 3.750 Kfz/24h das Verkehrsaufkommen des ECE-Centers
anndhernd verdoppeln. Die zusatzlichen Verkehre miissten auf alternative Parkierungsanla-
gen im Umfeld ausweichen.

Die verkehrstechnische Leistungsfahigkeit der Zu- und Ausfahrten sowie der Knotenpunkte
im unmittelbaren Umfeld des Projekts wird in einer nachfolgenden zweiten Untersuchungs-
phase auf der Grundlage konkretisierter ErschlieBungsplanungen nachgewiesen. Eine leis-

tungsfahige ErschlieBung ist Voraussetzung flir eine erfolgreiche Realisierung des Projekts.

Aus Analogieschliissen zu den regionalen Kaufkraftbewegungen (Umsatzumverteilung) wird
ersichtlich, dass sich rund 80% des prognostizierten Kundenverkehrs aus Zielverlagerungen
innerhalb der Stadt Singen ergeben, weshalb die verkehrlichen Aspekte vorrangig eine in-
neroértliche Dimension haben.

Die prognostizierte Zunahme des Uberdértlichen Quell-/Zielverkehrs um ca. 712 Kfz-Fahr-
ten/24h entspricht weniger als 1% des gesamten taglichen Quell-/Zielverkehrs der Stadt Sin-
gen. Diese Belastungszunahme verteilt sich auf die méglichen ZufahrtstraBen nach Singen.
Uberdrtliche Verkehrszuwéchse in wahrnehmbarer GréBe sind daher nicht zu erwarten.

Die stadtintegrierte Lage in unmittelbarer Nahe zu Bahnhof, zentralem Busbahnhof und FuB-
gangerzone ergibt eine bestmdgliche ErschlieBung des Standorts im Umweltverbund. Mit dem
Stadtbus ist das ECE aus allen Stadtquartieren umsteigefrei zu erreichen. Fir die Anbindung
des naheren Singener Umlandes sorgen die Regionalbus- und Bahnverbindungen. Durch die
Anbindung Singens an das S-Bahn System des Kantons Schaffhausen im Halbstundentakt ist
auch eine gute Erreichbarkeit aus der Schweiz gewahrleistet.

Durch die fuBlaufige Nahe zu den weiteren innerstadtischen Einkaufsmaoglichkeiten werden
Verbundeinkaufe geférdert und Zwischenverkehre in Wegeketten minimiert. Auch fur den
Radverkehr ist das Center an das inner- und Uberdértliche Wegenetz angebunden.

Fazit: Unter der Voraussetzung einer leistungsfahigen Ausgestaltung der MIV-ErschlieBung im
Nahbereich des ECE-Centers wird der Standort somit nach gesamtverkehrlichen Kriterien po-
sitiv beurteilt.

3 Jeweils Quell- und Zielfahrten
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8.

Grundlagen und Quellen

Bei der Bearbeitung dieser Studie dienten folgende Dokumente und Informationen als Grund-

lage:

[1]

(2]

(3]

(4]

(5]

(6]

[7]

(8]

(9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

Stadt Singen, Fachbereich Bauen, Abt. StraBenbau: Bahnhofsvorplatz — Kreisver-
kehr AlpenstraBe, Lageplan; Plan-Nr. St 05590-6B; 05.03.2015

Fahle Stadtplaner; Innenstadtentwicklungsprogramm Singen 2020; Freiburg, Juli
2008

Rapp Trans AG: Untersuchungen zur Fortschreibung des Generalverkehrsplans der
Stadt Singen; Bericht 8.11.2010; Basel 2010

Rapp Trans AG: Planungspramissen fir die Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes
und die AuBere ErschlieBung des ECE-Projekts; Basel, 26.05.2011

Emails ECE, Hr. Buchholz vom 11.04./16.04.2014; Angaben zu Kunden- und Ver-
kehrsaufkommen

ECE; Anlieferung in kleinen Centern, Beispiel City-Point Kassel (24.000 gm Ver-
kaufsflache, 53 Mieter); 2008-09-01 CPK Fr. Theisel Auswertung Anlieferung.pptx

Gesellschaft flr Markt- und Absatzforschung mbH: Konzept zur strategischen Ent-
wicklung des Einzelhandelsstandorts Singen (Hohentwiel); Ludwigsburg, Oktober
2012

Stadt+Handel Dipl.Ing.e Beckmann und Féhrer GbR: Potentialanalyse zur stadte-
baulich-funktionalen Weiterentwicklung des Innenstadtzentrums von Singen (Hoh-
entwiel) unter besonderer Berlicksichtigung der stadtebaulichen Integration einer
diskutierten Einkaufszentrenentwicklung; Karlsruhe, 21. Januar 2014

BBE Handelsberatung GmbH: Fortschreibung der Auswirkungsanalyse fiir ein ge-
plantes Einkaufszentrum in Singen / Hohentwiel; Kdln , Mai 2015

Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen — FGSV: Richtlinien fir die
Anlage von StadtstraBen - RASt 06; FGSV-Verlag, Kéln 2007

Bosserhoff: Integration von raumlicher Verkehrsplanung und raumlicher Planung,
Teil 2: Ab-schatzung der Verkehrserzeugung; Heft 42 der Hessischen StraBen- und
Verkehrsverwaltung; HSSV, Wiesbaden 2000 (Nachdruck 2005)

Bosserhoff: ,Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung und Auswir-
kungen auf die Anbindung an das StraBennetz" in: Handbuch flir Verkehrssicherheit
und Verkehrstechnik, Heft 52/1 der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung;
HSSV, Wiesbaden 2006

Bosserhoff: Programm Ver_Bau, Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleit-
planung; Gustavsburg 2012

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen — FGSV: Richtlinien fir
Lichtsignalanlagen - RiLSA; FGSV-Verlag, Kéln 2010

Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
10. Juni 2015 |



Seite 23 | Verkehrsuntersuchung ECE-Center Singen
Zwischenbericht zum Raumordnungsverfahren

[15] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen - FGSV: Handbuch fiir die
Bemessung von Strafenverkehrsanlagen (HBS) - Ausgabe 2001, Fassung 2009 ;
FGSV-Verlag, Kéln 2009

[16] Dr. Monika Popp, LMU Minchen: Bewertung und Analyse von innerstadtischen Ein-
kaufszentren und anderen Magneten; DSSW-Dokumentation, Berlin 2006

R A P P Rapp Trans AG | Ein Unternehmen der Rapp Gruppe
10. Juni 2015 |



